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- zgodnie z ustawg o petycjach wnosze o publikacje petycji w BIP.
wnosze o przekazanie petycji wszystkim radnym miasta Konin

Szanowni Panstwo,

W Olsztynie powstaje kolej miejska. W planach jest budowa przystankow przy
istniejacych liniach kolejowych, zwiaszcza wzdtuz linii kolejowej do dzielnicy Gutkowo.

Proponujemy budowe kolei miejskiej takze w Panstwa aglomeracji. W Niemczech istnieje
okoto 20 systemow kolei miejskich zwanych S-bahn, i jeden tylko system S-bahn w
Berlinie przewozi wiecej pasazerow niz wszystkie koleje pasazerskie w catej Polsce razem
wziete.

Do tej pory udzielali Panstwo odmownej odpowiedzi na nasze wnioski i petycje w tej
sprawie. Niemniej, warunki pozwalajg na budowe kolei miejskiej takze w Panstwa
miescie. Istnieje siec linii kolejowych, pozostaty korytarze transportowe po dawnych
bocznicach kolejowych. W Europie Zachodniej z wielkim sukcesem odbudowano takie
dawne bocznice towarowe, przeznaczajac je dla szybkiego transportu miejskiego o
parametrach metra naziemnego.

W Panstwa miescie istnieje wielka szansa na wprowadzenie nowoczesnego systemu
miejskiego transportu szynowego typu S-bahn znanego podrézujacym do krajow Europy
Zachodniej. W Polsce kolej jest juz zupetnie zmarginalizowang, niepopularng i
likwidowang forma transportu pasazeréw. Doswiadczenia Japonii i krajow
wysokouprzemystowionych pokazujq ze kolej nadal ma szanse osiggniecia udziatu 50 %
rynku przewozowego, jesli:

- na rynku kolejowym pojawi sie konkurencja réznych firm

- odbudowana zostanie zniszczona infrastruktura kolei miejskich, odbudowane zostang
dawne bocznice towarowe jako korytarze dla transportu pasazerskiego.

- bedg powstawac nowe linie kolei na terenie miejskim

Proponujemy przeznaczenie rocznie kwoty 100 min PLN z budzetu miasta na budowe
przystankéw kolejowych, odbudowe zlikwidowanych linii kolejowych, budowe nowych linii
kolejowych na terenie miasta, takze linii kolejowych w tunelach, prowadzacych do
centrow miast (wzorem todzi i planowanego dworca podziemnego +6dz Centrum).
Transport kolejowy powinien by¢ takze finansowany ze $srodkéw wiadz miasta, a nie tylko
ze srodkdéw wojewddztwa. Tylko dzieki zainwestowaniu wtasnych srodkéw w stworzenie
wiasnego przewoznika kolejowego powstata szybka kolej miejska w Warszawie.

Polskie miasta z sukcesem uruchomity koleje miejskie tylko w dwdch przypadkach- w
Tréjmiescie i w Warszawie. Poza tymi miastami kolei miejskich w Polsce nie ma. Nieliczne
koleje aglomeracyjne nie sg kolejami miejskimi- koleje miejskie kursujg co 10- 20 minut,
obstuguja tylko obszar zurbanizowany, majg czesto (np. co 1 km) rozmieszczone
przystanki, i koncentruja sie na ruchu wewnatrzmiejskim.

Jako ekonomistra transportu polecam tworzenie wyspecjalizowanych miejskich
przewoznikéow kolejowych - odrebnych od np. Przewozdw Regionalnych i kolei



aglomeracyjnych- wyspecjalizowanych w obstudze ruchu miejskiego. Receptg na udane
wprowadzenie kolei miejskiej jest stworzenie wyspecjalizowanego przewoznika
obstugujacego wewnatrzmiejskie relacje przewozowe i zageszczajgcego ruch kolejowy na
obszarze wewnatrzmiejskim.

Wiadze polskich miast powinny wreszcie dostrzec role kolei, spojrze¢ na doswiadczenia
krajow wysokouprzemystowionych oraz zainwestowac srodki w wykorzystanie obecnie
mato uzywanej infrastruktury. Technologia stosowana w Europie Zachodniej pozwala na
ruch pociggdéw miejskich z czestotliwosciami dochodzacymi do 90 sekund w ruchu
miejskim.

Zataczam propozycje graficzne i wnosze o realizacje inwestycji w postaci budowy
systemu kolei miejskiej takze w Panstwa miescie.

W ostatnich dekadach w krajach Unii Europejskiej uruchomiono wiele systemoéw pre-
metra (o nazwach handlowych S-bahn, RER, light rail) wykorzystujacych naziemng siec
kolejowg miast i aglomeracji europejskich do uruchomienia systemdéw metra i pre- metra
naziemnego o parametrach typowych dla sieci metra:

- czestotliwos¢ ruchu co 10 - 20 minut w ciggu dnia

- obstuga wiekszosci obszaru zurbanizowanego, budowa nowych przystankdéw

- szereg linii przecinajacych aglomeracje z gesta i czesta ofertg przewozowg

-unifikacja systemu biletowego transportu naziemnego miejskiego z ofertg systemu
biletowego systemu pre- metra.

W tymze celu wykorzystano zaréwno linie zelektryfikowane danej aglomeracji, jak tez i
linie bez trakcji elektrycznej, wprowadzajac system czesto kursujacych wagondéw
motorowych (autobuséw szynowych).

Interesuje mnie, jakie jest stanowisko Panstwa urzedu w sprawie wprowadzenia systemu
kolei miejskiej (pre- metra, metra naziemnego) w Panstwa aglomeracji? Schematy
potaczen zataczam.



