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Skréty wykorzystane w opracowaniu

B&R Bike&Ride

ITS Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Intelligent Transport Systems)

OFAK Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Koninskiej

osl Obszar Strategicznej Interwencji

OZE Odnawialne Zrédfa energii

P&R Park&Ride

PZMM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

TEN-T Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Transport Networks)
UE Unia Europejska

WRPO Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014-2020
MZK Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie Sp. z 0.0.
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Wstep

Idea planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Geneza Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) znajduje sie w koniecznosci osiggniecia
celow w zakresie klimatu i energii, ustalonych przez przywddcédw Unii Europejskiej, a takze

w zidentyfikowanej potrzebie rozwigzywania miejskich problemoéw transportowych w sposéb
zrownowazony i zintegrowany. Podejscie to charakteryzuje sie zaangazowaniem interesariuszy oraz
koordynacjg polityk pomiedzy réznymi sektorami rozwoju (nie tylko transportu, lecz takze
planowania przestrzennego, ochrony srodowiska, rozwoju gospodarczego, zdrowia i innych) w

jednostce samorzadu terytorialnego oraz pomiedzy sgsiadujgcymi miejscowosciami.

Zgodnie z dokumentem Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej PZMM to strategiczny plan stworzony w celu usatysfakcjonowania potrzeb mobilnosci ludzi
oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci Zycia. Opiera sie on na istniejgcych
praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny. Z
kolei do cech systemu transportu, stworzonego na bazie PZMM nalez3: zapewnienie obywatelom
opcji transportowych, umozliwiajgcych dostep do kluczowych celdw podrdzy i ustug, poprawa stanu
bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia powietrza, hatasu, redukcja emisji gazow cieplarnianych

i konsumpcji energii, poprawa wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu, pozytywny wptyw na
atrakcyjnos¢ i jakosc srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancéw, gospodarki i spotecznosci
jako catosci. Aby cele te zostaty osiggniete, istotne jest opracowanie planu zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej, charakteryzujacego sie:

» dlugoterminowa wizjg i przejrzystym planem wdrozenia,

» podejsciem partycypacyjnym,

» zbilansowanym i zintegrowanym rozwojem wszystkich srodkéw transportu,
» integracjg poziomg i pionowa,

» oceng obecnej i przysztej skutecznosci,

» regularnym monitorowaniem, przeglagdem i raportowaniem,

» braniem pod uwage kosztéw zewnetrznych dla wszystkich srodkéw transportu?.

Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej wyrdznia sie przede wszystkim skoncentrowaniem
na ludziach, a nie na ruchu, a jego podstawowymi celami s3: dostepnosc i jakos¢ zycia, trwatos¢,

jakosc gospodarki, rdwnosc spoteczna, zdrowie i jakosé sSrodowiska, a wiec przeciwnie niz w

1 Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Rupprecht Consult, Unia
Europejska 2013
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tradycyjnym podejsciu do planowania transportu, w ktdrym stawiano na ptynnosé i predkosé ruchu.
Niezbedne jest wigczenie do PZMM zagadnien obejmujgcych wszystkie formy transportu: publiczne i
prywatne, pasazerskie i towarowe, zmotoryzowane i niezmotoryzowane oraz w ruchu i w czasie

postoju.

Zalecenia i przedsiewziecia wynikajagce z PZMM obejmujg dziatania ,twarde” i ,miekkie”, ktdre

realizowane symultanicznie pozwolg z powodzeniem rozwija¢ zréwnowazong mobilno$¢ w miescie.

Kontekst europejski

Istota plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej wywodzi sie miedzy innymi z komunikatu Komisji
Europejskiej z dnia 20 wrzesnia 2009 r. pt. Plan dziatania na rzecz mobilno$ci w miastach. Zawiera on
dwadziescia proponowanych dziatai, majgcych zachecic¢ i wspomadc wtadze szczebla centralnego,
regionalnego i lokalnego w osigganiu ich celéw w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

Przedsiewziecia te byty uruchamiane przez kolejne trzy lata, az do roku 2012 i obejmowaty:

1. Szybsze wprowadzanie planéw dotyczacych mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju;

Usprawnienie informacji o transporcie;

Dostep do zielonych stref;

Projekty badawcze i demonstracyjne dotyczgce pojazdéw niskoemisyjnych lub bezemisyjnych;
Przewodnik internetowy na temat ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw;
Wymiana informacji na temat systemow optat miejskich;

Optymalizacja istniejacych Zzrodet finansowania;

Powotanie centrum monitorowania mobilnos$cig w miastach;

W X N o v B~ W N

Transport sprzyjajgcy zdrowemu srodowisku miejskiemu;

=
o

. Platforma ds. praw pasazeréw w miejskim transporcie publicznym;

[EnY
=

. Kampania na temat zachowan sprzyjajacych mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego
rozwoju;

12. Energooszczedne prowadzenie pojazdéw jako element szkolenia kierowcéw;

13. Analiza potrzeb w zakresie przysztego finansowania;

14. Poprawa jakosci danych i statystyk;

15. Udziat w miedzynarodowym dialogu i wymianie informacji;

16. Mobilno$¢ w miastach zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju a polityka regionalna;

17. Poprawa dostepnosci transportu dla oséb z ograniczeniami ruchowymi;

18. Badanie na temat miejskich aspektow internalizacji kosztéw zewnetrznych;

19. Transport towarowy w miastach;
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20. Inteligentne systemy transportu (ITS) stuzgce mobilnosci w miastach.

Biata Ksiega Transportu jest wydanym w 2011 roku dokumentem Komisji Europejskiej, traktujgcym
o przysztosci systemu transportowego Unii Europejskiej, przedstawiajac strategie w perspektywie
dekady. Stanowi on element strategii ,,Europa 2020”. Podkresla konieczno$¢ takiego ksztattowania
rozwoju transportu, aby konsumpcja energii z tego sektora byta ograniczona i ekologicznie zuzywana,
jednoczesnie korzystajac z nowoczesnej infrastruktury i tagodzac obcigzenie sSrodowiska, a takze
zmniejszajgc zuzycie zasobdw naturalnych. System transportu powinien by¢ konkurencyjny

i zrdbwnowazony, a skfada sie on z trzech gtéwnych sektorédw: transportu na srednie odlegtosci,
dalekie odlegtosci i transportu miejskiego. Wizja w zakresie ekologicznego transportu miejskiego i
dojazddéw do pracy odnosi sie do obecnych probleméw, jakie generuje transport na obszarach
zurbanizowanych, przyczyniajgcy sie do pogorszenia jakosci powietrza, wzrostu hatasu, a takze
obejmujacy wiekszos¢ wypadkdéw drogowych w transporcie ogdétem. Wobec tych wyzwan Komisja

Europejska wskazuje konieczno$¢ podjecia szeregu dziatan naprawczych jakimi sg:

o stopniowa eliminacja pojazddéw stosujgcych niehybrydowe silniki spalinowe,

o zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego i podnoszenie jego popularnosci,

o zarzadzanie zapotrzebowaniem i zagospodarowanie przestrzenne, prowadzgce do
ograniczenia ruchu,

o tworzenie lepszych warunkoéw (utatwianie) do codziennej komunikacji pieszej i rowerowej,

o stosowanie mniejszych, Izejszych i bardziej wyspecjalizowanych pojazddw pasazerskich,

o wprowadzenie optat drogowych i zniesienie nierdwnego opodatkowania,

o usprawnienie wspoétpracy miedzy transportem towardow na duze odlegtosci a transportem na
ostatnich kilometrach,

o stosowanie inteligentnych systemdw transportowych.

Biata Ksiega Transportu zawiera 10 celdw, dzieki ktdrym system transportu bedzie konkurencyjny

i zasobooszczedny. Wsréd nich znajduja sie nastepujace cele zwigzane z mobilnoscig w miastach:

» zmniejszenie o potowe liczby samochoddéw o napedzie konwencjonalnym w transporcie
miejskim do 2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.; osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji
CO; logistyki w duzych osrodkach miejskich do 2030 r.;

» Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych w transporcie drogowym;

» Przejscie na petne zastosowanie zadan ,,uzytkownik ptaci” i ,,zanieczyszczajacy ptaci” oraz
zaangazowania sektora prywatnego w celu eliminacji zaktdcen, w tym szkodliwych dotacji,
wytworzenia przychoddw i zapewnienia finansowania przysztych inwestycji w dziedzinie

transportu.
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Jako element strategii osiggniecia nakreslonej wizji odnoszacej sie do zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej nalezy skonsolidowac dziatania w zakresie: planowania przestrzennego, systemow cen,
wydajnych ustug transportu publicznego, infrastruktury dla niezmotoryzowanych srodkdw transportu
i tadowania ekologicznych pojazdéw/ uzupetniania paliwa. W odniesieniu do miast powyzej pewnej

wielkosci zalecane jest opracowywanie planéw mobilnosci miejskiej.

Zatacznikiem do Biatej Ksiegi Transportu jest wykaz inicjatyw, dotyczacych zintegrowanej mobilnosci
w miastach: plany mobilnosci miejskiej, unijne ramy optat drogowych w miastach i strategia w

zakresie niemal bezemisyjnej logistyki miejskiej na rok 2030.

Koncepcja dotyczaca plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zrébwnowazonego rozwoju
jest zatgcznikiem do komunikatu Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw Wspdlne dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach. Wyzej wymieniony komunikat
zawiera koncepcje dotyczgcg opracowania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w postaci
zasad przewodnich do planowania mobilnosci w miescie. Elementami koncepcji sg (1) cele, (2)
perspektywy dtugoterminowe i jasny plan wdrazania, (3) ocena biezgcych i przysztych wynikéw, (4)
wywazony

i zintegrowany rozwdj wszystkich rodzajow transportu, (5) integracja horyzontalna i wertykalna, (6)
podejscie partycypacyjne, (7) monitorowanie, przeglady i sprawozdawczo$¢ oraz (8) zapewnienie

jakosci. Plan zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej powinien obejmowaé nastepujace zagadnienia:

o transport publiczny,

o transport niezmotoryzowany,

o intermodalnos¢,

o bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach,
o transport drogowy,

o logistyka miejska,

o zarzadzanie mobilnoscia,

o inteligentne systemy transportowe.

Kontekst krajowy

Krajowa Polityka Miejska 2023 jest opracowaniem przyjetym uchwatg Rady Ministrow w dniu

20 pazdziernika 2015 r., wydanym przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Departament Polityki
Przestrzennej. Dokument ten jest reakcjg na negatywne zjawiska wystepujgce na obszarach
zurbanizowanych Polski, w tym problemy spoteczne, gospodarcze, przestrzenne i Srodowiskowe.

Zgodnie z wizjg Krajowej Polityki Miejskiej polskie miasta w 2023 roku beda sprawne, zwarte
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i zrdwnowazone, spdjne, konkurencyjne i silne, a celem nadrzednym polityki miejskiej jest poprawa
jakosci zycia mieszkancéw. Aspekt transportu i mobilnosci miejskiej bedzie kluczowy dla osiggniecia
celu 2 wyzej wymienionej polityki: miasta zwartego i zrédwnowazonego. W zakresie mobilnosci
miejskiej wyznaczonym celem jest osiggniecie zrbwnowazonej mobilnosci w obszarze funkcjonalnym
miasta, rozumianej jako odbywanie podrdzy w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika to

z zaspokajania potrzeb zyciowych podrézujgcych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegdlnych
podsystemow transportu miejskiego. Autorzy opracowania podkreslajg koniecznos¢ podjecia staran
na rzecz zmiany nawykow komunikacyjnych spoteczeristwa, w tym przede wszystkim odejscia od
trendu, jakim jest rosngce uzaleznienie od korzystania z samochodu osobowego do codziennych

podrdzy po miescie.

Kontekst regionalny

Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014-2020 (WRPO 2014+) odnosi sie do
zrownowazonej mobilnosci w ramach Priorytetu Inwestycyjnego 4e: Promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich obszaréw rodzajoéw terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréow
miejskich, w tym wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzqce na zmiany klimatu. W ramach tego priorytetu
celem szczegétowym jest zwiekszone wykorzystanie transportu zbiorowego. Efektem ma by¢ wzrost
liczby osdb korzystajgcych z komunikacji publicznej oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen, co wigze
sie

z poprawg stanu srodowiska. Dodatkowo, wptynie to na poprawe estetyki, bezpieczenstwa i jakosci
Srodowiska zycia. Wedtug zamierzen nastepowac bedzie likwidacja barier architektonicznych,
utrudniajgcych poruszanie sie osobom o ograniczonej mobilnosci. Osiggniecie zamierzonego celu

wplynie na wzrost swiadomosci spotecznej w zakresie efektywnego wykorzystania energii.

Szczegétowy Opis Osi Priorytetowych Programu Operacyjnego (Uszczegdtowienie WRPO 2014+)
w ramach Osi Priorytetowej 3. Energia zawiera trzy dziatania, z ktérych Priorytet Inwestycyjny 4e
wyznacza Dziatanie 3.3 Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym mobilnos¢ miejska. Poddziatanie

3.3.1 Inwestycje w obszarze transportu miejskiego obejmuje nastepujgce projekty:

1. Zakup niskoemisyjnego taboru dla transportu publicznego.

2. Budowa, przebudowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego,
w tym np.: sieci tramwajowych, sieci autobusowych (uktadu torowego na trasach, petlach,
bocznicach, zajezdniach, uzupetnienia istniejgcego uktadu wydzielonych paséw dla
autobusdw, wyposazenia drég w zjazdy, zatoki autobusowe i inne urzadzenia drogowe dla
komunikacji miejskiej)
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= zajezdni tramwajowych i autobusowych, przystankéw, wysepek, a takze urzadzen dla
0s6b niepetnosprawnych,

= parkingéw typu P&R, B&R,

=  zintegrowanych centréw przesiadkowych,

=  zapewnienie drég dostepu do przystankow, centrow przesiadkowych itp.,

= paséw ruchu dla rowerdéw.
Budowa systemodw zarzgdzania i organizacji ruchu (np. Inteligentne Systemy Transportowe,
tworzenie systemdw i dziatan technicznych z zakresu telematyki stuzgcych komunikacji
publicznej, zakup i montaz urzagdzen z zakresu telematyki (w tym np. systemy dystrybucji
i identyfikacji biletow, elektroniczne tablice informacyjne, wspdlny bilet).
Budowa, przebudowa i modernizacja drég dla rowerdw w tym faczgcych miasta i ich obszary
funkcjonalne oraz uzupetniajgco infrastruktury rowerowej (publiczne parkingi rowerowe,
ktadki rowerowe i pieszo-rowerowe zlokalizowane w ciggach $ciezek rowerowych oraz
systemy rowerdw publicznych/miejskich, itp.).
Montaz efektywnego energetycznie oswietlenia ulicznego lub modernizacji oswietlenia
ulicznego pod katem zwiekszenia jego energooszczednosci, przy spetnieniu wymagan
technicznych dotyczacych oswietlenia drég zawartych we wtasciwych normach dotyczacych
oswietlenia drogowego.
Dziatania informacyjne i promocyjne dotyczgce transportu publicznego, rowerowego

i pieszego.

Obok inwestycji w infrastrukture czy tabor transportu publicznego obowigzkowy jest zestaw dziatan

inwestycyjnych i ,miekkich”, dzieki czemu transport zbiorowy i niezmotoryzowany bedzie stanowic

podstawowy Srodek komunikacji w obrebie aglomeracji. Dodatkowo, niezbedne sg komplementarne

dziatania majace na celu promocje korzystania z transportu pieszego, rowerowego i zbiorowego.

Kontekst lokalny

Kluczowe dla sformutowania Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Konina s3

dokumenty obowigzujgce na szczeblu lokalnym. Ponizszy graf obejmuje podstawowe dokumenty

uchwalone przez Rade Miasta oraz Program rozwoju komunikacji rowerowej obszaru funkcjonalnego

Aglomeracji Koniniskiej, ktéry jako jedyny z nich dotyczy szerszego obszaru geograficznego. Niemnigj

jednak, z uwagi na jego tematyke, jest to jedno z elementarnych opracowan, istotnych dla

niniejszego Planu.
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Strategia Rozwoju
Konina na lata
2015-2020

Plan

zrobwnowazonej
mobilnosci
miejskiej dla

miasta Konina

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej
dla Miasta Konina
2014-2020

Strategia Rozwoju Konina na lata 2015-2020 weszta w zycie uchwatg nr 109 Rady Miasta Konina z
dnia 27 maja 2015 roku. Zgodnie z nig misja miasta to rozwdj przedsiebiorczego potencjatu
mieszkaricow miasta w oparciu o rozwijajqcy sie kapitat spoteczny i nowoczesnq infrastrukture
techniczng przyjaznq dla srodowiska. Do 2020 roku infrastruktura techniczna Konina ma by¢
rozwinieta w stopniu utatwiajgcym tatwe poruszanie sie po miescie pieszo, rowerem, transportem
zbiorowym i samochodem. W zwigzku z tym w ramach celu strategicznego 3: Rozwdj komunikacji w
ramach Aglomeracji Koninskiej tak, aby zmniejszyc¢ zanieczyszczenie spowodowane transportem i
utatwic dojazd do terenow inwestycyjnych planowane dziatania obejmujg promocje transportu
zbiorowego, stworzenie systemu drég dla rowerdw i ciggédw pieszych oraz wdrozenie koncepcji

systemu publicznej komunikacji zbiorowej na terenie Aglomeracji Koninskiej.

Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Konina na lata 2014-2020

przyjety zostat uchwatg nr 723 Rady Miasta Konina z dnia 29 stycznia 2014 roku. Jego nadrzedny cel
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stanowi poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Podkresla sie w nim wage wptywu systemu transportowego na jakos¢ zycia mieszkancow i
rozwdj gospodarczy Konina. Z uwagi na przedmiot opracowania, zawiera ono wiele przedsiewziec¢
wpisujacych sie w aspekt zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Znajdujg sie wsréd nich zadania z
zakresu poprawy efektywnosci i dostepnosci oraz integracji systemu transportowego, a takze
ograniczenie obcigzenia transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia, jak i poprawa

bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Konina 2014-2020 — dokument ten ma przyczynié sie do
realizacji celéw Pakietu Klimatyczno-Energetycznego, czyli ograniczyé zuzycie energii koicowej,
zredukowad emisje CO2, zwiekszy¢ udziat energii odnawialnej w catkowitym bilansie energetycznym,
a takze ograniczy¢ emisje szkodliwych gazow pytéw zgodnie z obowigzujgcym POP. Realizacja tych
zamierzen bedzie mozliwa po wdrozeniu szeregu dziatan. Sg to: Ograniczenie zuzycia energii

w budynkach i infrastrukturze komunalnej, Ograniczenie emisji z transportu, Zmiana systemu
ogrzewania c.o. i c.w.u. i / lub produkcji energii elektrycznej przy wykorzystaniu nowoczesnych
rozwiqzan i odnawialnych Zrédet energii, Rozwdj sieci cieptowniczej, ograniczenie zuzycia energii

i wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii (OZE) w sektorze przedsiebiorstw, Modernizacja
budownictwa wielorodzinnego wraz z OZE, Uruchomienie aktywnosci promocyjnych, informacyjnych

i administracyjnych wptywajgcych w sposéb posredni na ograniczenie niskiej emisji w Miescie.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Konina — zmiana
przyjete uchwata nr 42 Rady Miasta Konina z dnia 25 lutego 2015 roku. Studium wyznacza kierunki
rozwoju przestrzeni miasta, w duzej mierze stuzace jego zrownowazonemu rozwojowi.

W dokumencie zaznaczono konieczno$¢ nieustannej poprawy warunkdéw zycia mieszkancow oraz
ulepszania infrastruktury miejskiej, a takze zorientowanie na cztowieka i Srodowisko przyrodnicze
przy realizacji zadan dla rozwoju miasta. Studium jest kluczowe dla aspektu mobilnosci miejskiej z
uwagi na to, ze wyznacza rozwaj przestrzenny miasta, a zatem decyduje o rozmieszczeniu funkcji, co
generuje popyt na codzienne podrdze mieszkancéw. Ponadto, zapisy studium odnoszgace sie do
poszczegdlnych obszaréw ksztattujg przestrzen publiczng, w tym drogi i place, a wiec sg podstawg do
tworzenia uktadu komunikacyjnego miasta. Z kolei od charakteru tego uktadu zalezeé bedzie rozwdj

poszczegdlnych form transportu w Koninie.

Strategia rozwoju turystyki Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej wraz z programem
rozwoju komunikacji rowerowej zostata przyjeta uchwatg nr 121 Rady Miasta Konina z dnia 27 maja
2015 roku. Sktada sie ona z dwdch czesci: dotyczacej turystyki oraz ruchu rowerowego. Dla Planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Konina kluczowa jest czes¢ druga opracowania,
zawierajgca standardy techniczne projektowania i wykonania drég dla rowerdw oraz koncepcje sieci
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infrastruktury rowerowej w Koninie. Niniejszy dokument odwotuje sie do tych wytycznych, zalecajac

wdrazanie ich zapiséw z uwzglednieniem nowelizowanych aktéw prawnych szczebla krajowego, w

tym rozporzadzen i ustawy Prawo o Ruchu Drogowym.

Plan zréwnowazZonej mobilnosci miejskiej miasta Konina zgodny jest takze z zestawem dokumentéw

opracowanych w ramach projektu Aglomeracja Koniriska — wspétpraca JST kluczem do nowoczesnego

rozwoju gospodarczego, a mianowicie z:

>

Planem zréwnowazonego gospodarowania energiq Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji

Koninskiej,
Strategiq rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koniriskiej,

Studium rozwoju transportu zréwnowazonego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji

Koninskiej,

oraz z opisang wczesniej Strategig rozwoju turystyki Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Konirskiej

wraz z programem rozwoju komunikacji rowerowe;.

Metodyka

Niniejszy dokument opracowano w oparciu o Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu

zrownowazonej mobilnosci miejskiej, a takze z wykorzystaniem poradnikdw organizacji ruchu
(Ochrona pieszych: podrecznik dla organizatorow ruchu pieszego i PRESTO Cycling Policy Guide:

Cycling Infrastructure). Charakterystyki systemdéw transportowych dokonano w oparciu o dane

otrzymane m.in. z:

Urzedu Miejskiego w Koninie
Spotki Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koninie

Zarzadu Drég Miejskich w Koninie

W celu zdiagnozowania mocnych i stabych stron systeméw komunikacyjnych przeprowadzono

badanie ankietowe wsrdd mieszkaricow Miasta. Ankiety mozna byto wypetnic tradycyjnie w wersji

papierowej oraz za posrednictwem strony internetowej Urzedu Miejskiego. Odpowiedzi i sugestie

zgtoszone przez ankietowanych uwzgledniono w tworzeniu niniejszego Planu.

Projekt dokumentu zostat wytozony do konsultacji spotecznych. Mieszkancy oraz inni interesariusze

mogli wnosi¢ uwagi i sugestie do opracowania.
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Cele

Ponizszy graf przedstawia cel gtéwny i cele szczegétowe Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla

miasta Konina.

Pobudzanie rozwoju miasta Konina poprzez poprawe dostepnosci i bezpieczenstwa
oraz ochrone srodowiska, prowadzgcych do wzrostu jakosSci zycia mieszkarncow.

Poprawa dostepnosci miasta wraz z jego obszarem funkcjonalnym.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu oraz podwyzszenie
efektywnosci energetyczne;.

Efektywne wykorzystanie przestrzeni, aby zredukowac dystans i liczbe
odbywanych podrozy.

Rozwdj estetycznych i przyjaznych mieszkaricom przestrzeni publicznych.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu oraz przestrzeni publicznych.

Edukacja spoteczenistwa w celu zwiekszenia $wiadomosci w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci.

Ograniczanie ruchu samochodowego przede wszystkim w centrum miasta
dzieki rozwojowi atrakcyjnych, alternatywnych form transportu, w tym
transportu intermodalnego.

Zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w podrdzach mieszkancow.

Zwiekszenie udziatu transportu rowerowego w podrézach mieszkancow.

Zwiekszanie udziatu transportu pieszego w podrézach mieszkarncéw.

Poprawa dostepnosci systemu transportowego dla kazdej grupy
uzytkownikéw, w tym dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Ochrona $rodowiska naturalnego oraz fagodzenie ucigzliwosci implikowanych
przez ruch samochodowy.
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Miasto Konin

Konin to miasto na prawach powiatu, potozone na wschodzie wojewddztwa wielkopolskiego. Zajmuje
powierzchnie 82 km?, z czego blisko potowe (44%) stanowig grunty rolne, 27% - grunty zabudowane
i zurbanizowane, natomiast 14% miasta pokrywajg grunty pod wodami. Szczegétowg strukture

uzytkowania gruntéw ilustruje ponizszy wykres.

STRUKTURA UZYTKOWANIA GRUNTOW

nieuzytki
2%

grunty
zabudowane i uzytki rolne
zurbanizowane 44%
27%

gru
wodami
14%

grunty lesne oraz
zadrzewione i
zakrzewione
6%

Wykres 1 Struktura uzytkowania gruntéw w Koninie.
Zrédto: GUS

Liczba ludnosci Konina wyniosta w 2015 roku 75 617 oséb i podlega tendencji spadkowej — w ciggu

dziesieciu lat zmniejszyta sie o ponad 5%. Populacje miasta w poszczegdlnych latach przedstawiono w

ponizszej tabeli.

Wyszcz Rok

egolnie Jedn.
nie 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Liczba
mieszka [oséb] | 80140 79 829 79516 78 670 78 209 77 847 77 224 76 547 75 875 75 342 74 834
ncow
Gestosé

GSYOSC 1 os6by
zaludnie km?] 977 974 970 957 951 947 939 931 923 917 910
nia

Tabela 1 Liczba ludnosci wraz z gestoscig zaludnienia Konina w latach 2007-2017
Zrédto: GUS
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Spadek liczby ludnosci w Koninie bezposrednio wigze sie z nizszg gestoscia zaludnienia, ktéra zmalata

2977 os/km? w 2007 roku do 910 os/km?w roku 2017.

Trend ten powoduje ujemny przyrost naturalny w Koninie. W skali wojewddztwa sytuacja taka ma
miejsce w dwdch miastach na prawach powiatu (Konin i Kalisz) oraz w dwéch powiatach

(chodzieskim i kolskim), co ilustruje ponizsza mapa.

204 15 300 wigce)

Rysunek 1 Przyrost naturalny na 1000 ludnosci w wojewddztwie wielkopolskim wedtug podregionéw i powiatow
w 2014 roku.
Zrédto: Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego w 2014 r.

Diagnoza stanu obecnego

Konin jest miastem o zréznicowanej zabudowie. Wiekszos¢ obszarow mieszkalnych znajduje sie

w centralnej i potudniowej czesci miasta. Na terenach centralnych, tj. w okolicach Staréwki oraz po
wschodniej stronie dworca kolejowego, dominuje zabudowa wielorodzinna. Wystepuje ona tez na
stosunkowo nieduzych osiedlach pomiedzy drogg krajowa nr 25 a linig kolejowa, na zachdd od
dworca kolejowego, a takze na pétnocno-wschodnim krarficu Konina. Pozostate obszary
mieszkaniowe zajmowane sg przez rozwijajacg sie, w wielu przypadkach rozproszong zabudowe

jednorodzinna.

Zgodnie z obowigzujgcym studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

w Koninie zaktada sie rozwdj mieszkalnictwa w dwéch kierunkach:
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— intensyfikacja zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej w Srédmiesciu oraz prawobrzeznej
czesci miasta, w tzw. Nowym Koninie,
— intensyfikacja zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na pozostatych, wyznaczonych

terenach miasta.

Powyzsze kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta uwalniajg przede wszystkim rozwdj
zabudowy o niskiej intensywnosci, pod ktdrg przeznaczono stosunkowo rozlegte obszary

w potudniowe] czesci miasta (na osiedlach Przydziatki, Pawtéwek i Wilkdw), wschodniej (Gréjec

i Laskdwiec), zachodniej (Miedzylesie), a takze potnocnej (Mieczystawdw, Patndw i tezyn). Lokalizacja
nowych obiektéw mieszkalnych dopuszczona jest na obszarach o niskiej dostepnosci komunikacyjnej,
choé przyjete studium zaktada wzrost zabudowy mieszkaniowej wraz z rozwojem tejze dostepnosci.
Niemniej jednak, takie dziatania bedg wyzwaniem dla miasta w kontekscie kreowania mobilnosci
mieszkancow w duchu zréwnowazonego rozwoju. Wynika to z faktu, ze zabudowa generujaca niskg
gestos¢ zaludnienia oraz tworzona na nieuzbrojonych terenach z dala od gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych, przyczynia sie do rozwoju indywidualnej komunikacji samochodowej. Na obszarach
takich zapewnienie pofaczen autobusowych, bedgcych atrakcyjng forma transportu dla mieszkarcow,
jest wyzwaniem z uwagi na wysokie koszty takiego przedsiewziecia. Stad, utrudnione bedzie
wypracowanie modelu efektywnej komunikacji publicznej w obecnym ksztatcie i priorytetach

rozwojowych miasta.

Niemniej jednak, planowana intensyfikacja i rewitalizacja zabudowy mieszkaniowej obszaréow
centralnych miasta wptynie na poprawe ich dostepnosci, co jest pozgdanym czynnikiem rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci w Koninie. Zwarta zabudowa, przyczyniajgca sie do wzrostu gestosci
zaludnienia miasta, zacheca i utatwia pokonywanie codziennych podrdzy pieszo i rowerem, a na
nieco dalsze dystanse — takze autobusem, jednoczesnie zmniejszajgc koniecznos$¢ korzystania z

samochodu osobowego.

Komunikacja piesza

W zakresie infrastruktury pieszej w Koninie znajduje sie jedna strefa piesza, jaka sg Bulwary
Nadwarcianskie. To 970-metrowy deptak u potudniowego brzegu Warty, oddany do uzytku w lipcu
2011 roku. Elementami bulwaru sg tarasy widokowe, dwa amfiteatry, przystan pasazerska, marina

rzeczna, sciezki dolne i gérne, a takze rekreacyjna tagka, ktorej towarzyszy oczko wodne i dwie ktadki.

Koninska Staréwka objeta jest strefg ruchu uspokojonego, wyznaczong znakami oraz obejmujaca
ulice o nawierzchni z kostki brukowej. Ponadto, w miescie znajdujg sie place i skwery o tgcznej

powierzchni 111,18 ha oraz parki, zajmujgce 10,81 ha. Sumaryczna powierzchnia placéw, skwerdéw i
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parkéw

w Koninie stanowi 1,48% powierzchni catkowitej miasta.

Sygnalizacja $wietlna obejmujaca ciggi piesze w Koninie na czesci przejs¢ dla pieszych wyposazona
jest w przyciski, wzbudzajace zielone swiatto, natomiast na pozostatych przejsciach sygnalizacja dziata

wedtug programu.

Z uwagi na rozlegte torowisko oraz droge krajowg nr 25 w Koninie istniejg nastepujace obiekty

inzynierskie infrastruktury pieszej:

» przejscia podziemne —tunele
— wzdtuz ul. 11 Listopada — Kolejowa nad wiaduktem w ciggu ul. Przemystowej,
o dtugosci 37,8 m i szerokosci 5,10 m, w stanie technicznym dobrym, aczkolwiek
Sciany zanieczyszczone sg malowidtami graffiti,
— pod drogg krajowa nr 25, przy Mfodziezowym Domu Kultury w Koninie, o dtugosci
32,5 mi szerokosci 3,10 m, takze w dobrym stanie technicznym oraz
z zanieczyszczeniami graffiti na $cianach,
— tunel pod torami kolejowymi, w poblizu stacji kolejowej Konin,
» przejscia nadziemne — ktadki dla pieszych
— nad torami kolejowymi wzdtuz ul. Przemystowej, przy Targowisku Miejskim, o
dtugosci 40,32 m i szerokosci 3,5 m, w dobrym stanie technicznym,
— nad drogg krajowa nr 25, taczgca ulice Bursztynowsq i Pitsudskiego, o dtugosci 48 m
i szerokosci 3,66 m, wybudowana w 2007 roku, dostepna takze dla rowerzystow
i niepetnosprawnych,
— nad torami kolejowymi i ul. Torowg, w kierunku sklepéw wielkopowierzchniowych,
zlokalizowanych przy ul. Chopina, o dtugosci 161 m i szerokosci 3,32 m; obiekt
przeznaczony do rozbidrki w ramach inwestycji PKP; wystepujg uszkodzenia na

spodzie ptyty pomostowej — odpadajgcy beton od korodujgcego zbrojenia.

Lokalizacje tych obiektéw ilustruje zatgcznik | Obiekty inzynierskie infrastruktury pieszej.

Komunikacja rowerowa

Infrastruktura rowerowa Konina obejmuje drogi dla rowerdw oraz ciggi pieszo-rowerowe o tgcznej
dtugosci 33 750 m. Nawierzchnia wiekszosci tych tras wykonana jest z kostki brukowej i sg to
przewaznie ciggi pieszo-rowerowe zlokalizowane po jednej stronie ulicy, dopuszczajace ruch
rowerow w obu kierunkach. Przy kilku ulicach znajdujg sie drogi dla roweréw o nawierzchni

bitumicznej, znajdujace sie po jednej stronie drogi (umozliwiajgce ruch dwukierunkowy) lub po
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dwéch stronach (dwie jednokierunkowe drogi dla rowerdw). Ponizsza tabela zawiera szczegétowe

zestawienie odcinkéw drég wraz z ich dtugoscia.
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Tabela 1 Gtéwne drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe w Koninie

ZESTAWIENIE DtUGOSCI SCIEZEK ROWEROWYCH | CIAGOW PIESZO ROWEROWYCH NA TERENIE
MIASTA KONINA (PODZIAt WG. ULIC)

Kategoria drogi Droga Ulica(e) Dtugosc [m]
P 6075P Osada 135
N 171 ul. Brunatna 350
N 172 ul. Brunatna 130
G 880823P ul. Brunatna 396
N 94 ul. Brunatna 146
N 96 ul. Brunatna 28
N 97 ul. Brunatna 73
P 6055P ul. Chopina Fryderyka 82
G 880596P ul. Dziatkowa 643
P 6049P ul. Harcerska 342
P 6061P ul. Hurtowa 98
w 266 ul. Jana Pawfa Il 823
w 264 ul. Kleczewska 103
P 6056P ul. Kolejowa 1500
P 6049P ul. Okdlna 211
G 880795P ul. Pitsudskiego Jozefa 171
P 6050P ul. Popietuszki Jerzego 58
K 92 ul. Poznanska 880
N 189 ul. Poznanska - odgatezienie 7
K 25 ul. Poznanska KOSI 1013
K 25 ul. Przemystowa 482
G 880823P ul. Przemystowa - odgatezienie 890
G 880580P ul. Rumiankowa 463
P 6051P ul. Sosnowa 360
N 72 ul. Sosnowa 9
P 6060P ul. Spétdzielcow 2800
G 880551P ul. Staffa Leopolda 367
P 6050P ul. Staromorzystawska 489
P 6079P ul. Szpitalna 1992
G 880827P ul. Szymanowskiego Karola 31
P 6078P ul. Swietojariska 1199
K 92 ul. Trasa Warszawska 483
P 6078P ul. Wat Tarejwy 62

Tereny inwestycyjne (catos¢ 2018) 2050
G 700 ul. Solna 294
N 120 Nadwarcianska $ciezka rekreacyjna 690
K 25 Trasa Bursztynowa 8200
P 6067 ul. Kosciuszki 443
P 6066 ul. Dmowskiego 730
w 266 ul. Wyszynskiego 1387
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ul. Brunatna 406
P 6057 ul. Przyjazni 281
P 6053 ul. Paderewskiego KOSI 1111
w 264 ul. Kleczewska 316
Park 700 lecia KOSI 463
P 6056P ul. Kolbe 246
K 25 ul. Slesiriska 766
G 532 ul. Nowiny 199
G 542 ul. Katowa 5
G 551 ul. Staffa Leopolda 368
G 797 ul. Ametystowa 187
G 803 ul. Szmaragdowa 8
G 816 ul. Putaskiego 848
G 816 ul. Putaskiego KOSI 231
P 6054 ul. Zaktadowa 1452

Zrédto: Urzqd Miejski w Koninie

W zakresie infrastruktury towarzyszacej trasom rowerowym w Koninie umieszczono stacje napraw
rowerow. To przedsiewziecie zrealizowano w 2015 roku w ramach Koninskiego Budzetu

Obywatelskiego. Obiekty te sg wyposazone w pompke rowerowa, cisnieniomierz, zestaw kluczy do
naprawy roweru, tyzke do opon i wkretarki. Zlokalizowano je przy Bulwarze Nadwarcianskim, przy

parkingu wzdtuz ul. Dworcowej oraz w sasiedztwie hali sportowej przy ul. Popietuszki.

Dodatkowo we wrzesniu 2018 r. w zwigzku z realizacjg projektu pn. ,Stworzenie zintegrowanego
systemu komunikacji publicznej K OSI” uruchomiono system wypozyczalni miejskich — Koniriski Rower
Miejski (KRM), w ramach ktérego na terenie miasta postawiono 11 stacji rowerowych do ktérych sg

podpiete 100 rowerdw miejskich.
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STWORZENIE ZINTEGROWANEGO
SYSTEMU KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ
NA TERENIE K OSI
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Komunikacja zbiorowa

W Planie ZréwnowazZonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina zidentyfikowano trzy

podsystemy systemu transportu publicznego w miescie:

1. transport miejski wykonywany przez Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie Sp. z 0. 0. (MZK),
2. poftaczenia autobusowe wykonywane przez PKS w Koninie i przewoznikdw prywatnych,

3. potaczenia kolejowe (Koleje Wielkopolskie i PKP Intercity).

W kontekscie podrézy wewnatrz miasta istotna jest oferta MZK w Koninie, ze wzgledu na to, ze
potgczenia PKS w Koninie oraz przewoznikéw prywatnych, a takze transport kolejowy nie oddziatujg

na przewozy wewngatrzmiejskie.

MZK realizuje zadania przewozowe na 21 liniach miejskich, podmiejskich i 1 linii nocnej. Linie
miejsko-podmiejskie kursujg do pobliskich gmin: Golina, Kazimierz Biskupi, Kleczew, Krzymodw,
Kramsk oraz Stare Miasto. tgczna dtugosé linii wynosi 422,06 km i jest niezmienna od 2013 roku.
Mape potaczen autobusowych MZK w Koninie przedstawia zatgcznik Il Mapa potaczen MZK w

Koninie.

Pojazdy MZK w Koninie w 2018 r. wykonajg ok 3 923 tys. wozokilometréw, co stanowi wzrost od roku
2017, gdy wartos¢ ta wyniosta 3 918 tys. wozokm. Najwiekszy procentowy udziat linii autobusowych
w wozokilometrach maja linia 56 (okoto 13%) oraz linia 53 (okoto 11%). Linie o najmniejszym udziale
w wozokilometrach to 54bis (0,95%) i 69 (1,22%). Przewozy na liniach autobusowych realizowane sg
przez 57 pojazdéw. Ponizsza tabela zawiera szczegétowe informacje na temat taboru, jakim
dysponuje MZK w Koninie: marke i rok produkcji autobusu, norme emisji spalin (EURO) oraz liczbe

sztuk pojazdéw o danych cechach.
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Tabela 2 Wykaz pojazdéw MZK w Koninie — stan na wrzesien 2018 r.

Norma
Typ taboru Roc?zaj Liczba Dtugos¢ Rok ) Wiek caystosci
paliwa sztuk [m] produkcji [lat] spalin
Solaris Urbino 10 ON 4 10 2011 7 EURO 5
Scania CN 113 CLL ON 1 12 1996 22 EURO 1
Scania CN 113 CLL ON 4 12 1997 21 EURO 1
MAN NL 222 ON 5 12 1998 20 EURO 2
MAN NL 222 ON 4 12 1999 19 EURO 2
MAN NL 223 ON 5 15 2001 17 EURO 2
MAN NL 263 ON 1 12 2001 17 EURO 2
MAN Lion’s City ON 2 12 2005 13 EURO 3
MAN Lion’s City ON 2 12 2006 12 EURO 3
Scania Omnicity ON 3 12 2007 11 EURO 4
Scania Omnicity ON 2 12 2008 10 EURO 4
Scania Omnicity ON 2 12 2009 9 EURO 5
Solaris Urbino 12 ON 8 12 2011 7 EURO 5
Scania Citywide ON 8 12 2017 1 EURO 6
MAN NL 313 ON 2 15 2003 15 EURO 3
Solaris Urbino 18 ON 1 18 2010 8 EURO 5
Solaris Urbino 18 ON 3 18 2011 7 EURO 5
Razem tabor ON ON 57 10-18 1996-2017 1-22 EURO 1-6

Zrédto: Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie Sp. z o.o.

W latach 2015-2017 liczba przewiezionych pasazeréw wahata sie, oscylujgc wokét 11 111 — 9 936 tys.
0s0b, przy czym szacuje sie, ze w 2017 roku z przewozow MZK w Koninie skorzystato 9 936 tys.

pasazerow.. W dni robocze najwiecej oséb korzysta z linii nr 53 (12,8%) oraz 56 (10,6%), a najmniej z
linii 54 bis (0,4%) i 69 (0,6%). Z kolei w dni Swigteczne najwiekszym zainteresowaniem cieszg sie linie

50 (13%), 51 (11,14%) i 53 (11%), a najmniejszym — linie 65 (1,19%) i 63 (1,72%).

Autobusy linii MZK rozpoczynajg swoje kursy po godzinie 4, a koriczg okoto godziny 22 i, w zaleznosci
od linii, kursujg ze zmienng czestotliwoscig — od kilku razy na dobe do 3-5 razy na godzine. W soboty,
niedziele i dni $wigteczne autobusy kursujg rzadziej — od kilku razy na dobe do 1-2 razy na godzine.
Ponadto, kazdego dnia tygodnia odbywa sie sze$¢ kurséw autobusu nocnego, jadgcego od Stardwki

w kierunku pétnocnym, obstugujgc dworzec kolejowy i docierajgc do Morzystawia.

MZK w Koninie oferuje pasazerom mozliwos¢ korzystania ze integrowanego, sieciowego biletu
miesiecznego na linie autobusowe MZK i PKS w Koninie. Bilet ten mozna naby¢ w kasach PKS,

uiszczajgc dodatkowg optate w wysokosci 60 zt (normalny) lub 30 zt (ulgowy) i jest on kodowany na
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Em-karcie, bedgcej biletem elektronicznym PKS w Koninie. Wspdlny bilet pozwala na korzystanie z

catej sieci tras MZK w Koninie.

Dodatkowo w listopadzie 2018 roku wprowadzono zintegrowany bilet 24-godzinny tj. wazny na

liniach dla pasazeréw autobuséw MZK i PKS w Koninie.

Obowigzuje jedna cena biletu (22 zt — normalny, 11 zt- ulgowy) dziennego we wszystkich gminach
tworzgcych Obszar Strategicznej Interwencji tj. Konin, Golina, Krzymdw, Kazimierz Biskupi, Kramsk,
Slesin, Rzgdw, Stare Miasto. Bilet jest wazny przez 24 godzinny od momentu skasowania i przystuguje
mu nielimitowana w tym czasie ilos¢ przejazdéw. Jest to korzystne rozwigzanie zwtaszcza dla
mieszkancow powiatu koninskiego, ktérzy w podrdézach muszg czesto korzystac¢ co najmniej z dwéch

Srodkow transportu tj. MZK i PKS.

Ponadto, w taryfie MZK w Koninie dostepne sg bilety obowigzujgce na liniach obstugiwanych przez
tego przewoznika: jednoprzejazdowe, czasowe i okresowe. Dodatkowo, dzieci i mtodziez z rodzin
wielodzietnych uprawnione sg do bezptatnych przejazdéw MZK, pod warunkiem, ze rodziny te
posiadajg Konitiskg Karte Rodziny 3+2. Polityka taryfowa MZK w Koninie przyjazna jest grupom
spotecznym o duzej wrazliwosci, w tym dzieciom, seniorom i niepetnosprawnym, ktérym oferowane
sg przejazdy bezptatne. Ulgi piecdziesiecioprocentowe przyznawane sg m.in. osobom uczgacym sie
(dzieciom i mtodziezy), emerytom, rencistom i ich wspétmatzonkom od 60 roku zycia czy osobom

o lekkim stopniu niepetnosprawnosci.

Nalezy zwrdcic¢ réwniez uwage, ze od 2018 roku wprowadzono ulge 100% dla uczniéw realizujgcych
obowigzek zamieszkatych na terenie Miasta Konina lub realizujgcy obowigzek szkolny w szkotach na
terenie Miasta Konina. W kwietniu 2018 r. rozszerzono uprzywilejowang grupe o uczniéow
zamieszkatych na terenie gmin Stare Miasto lub Kazimierz Biskupi oraz uczniéw realizujgcych

obowigzek szkolny w szkotach na terenie gmin Stare Miasto lub Kazimierz Biskupi.

Oprdécz powyzszych dziatarn, MZK w Koninie w ramach promocji komunikacji zbiorowej zacheca

mieszkancow Konina i pobliskich gmin do korzystania z jego oferty poprzez:

» obnizke cen biletéw okresowych, ktéra miata miejsce w pazdzierniku 2014 roku,
» systematyczne dostosowywanie iloSci kursujgcego taboru i uaktualniania rozktadéw jazdy do

istniejgcych potrzeb,

2 Program Konifiska Karta Rodziny 3+ zostat przyjety uchwatg nr 569 Rady Miasta Konina z dnia 24 kwietnia
2013 roku. Jest on skierowany do rodzin wielodzietnych, rodzinnych domoéw dziecka oraz rodzin zastepczych, w
tym petnigcych funkcje pogotowia rodzinnego. Jego beneficjenci uprawnieni sg do korzystania z ulg w
jednostkach miejskich (np. w Miejskiej Bibliotece Publicznej czy MZK) oraz w punktach ustugowych (np.
gastronomicznych, rekreacyjno-sportowych, edukacyjnych i innych).
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» wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan i udogodnien: tablice informacyjne wewnatrz
autobusu, hotspoty, monitoring, biletomaty, zapowiedzi gtosowe, miejsca przystosowane dla
0s6b niepetnosprawnych, system przykleku, utatwiajgcy wejscie lub wjazd do autobusu
osobom o ograniczonej mobilnosci,

» organizacje dorocznego ,Dnia bez samochodu”, umozliwiajgcego bezptatne przejazdy liniami
MZK,

» przyznanie ulg dla 0oséb niepetnosprawnych i oséb posiadajgcych Koniskg Karte Seniora lub
posiadacze Koninskiej Karty Rodziny 3+

» promocyjne spoty reklamowe,

» mozliwos¢ zakupu biletéw w dogodnym dla klienta miejscu: w punktach sprzedazy,
biletomatach wewnatrz autobusu, sprzedaz biletéw przez kierowce i za posrednictwem sieci

komoérkowej.

Pomimo wysokiej gestosci sieci kolejowej, w granicach administracyjnych Konina funkcjonujg
zaledwie dwie czynne stacje kolejowe: Konin i Konin Zachéd, ktére obstugujg nastepujacy
przewoznicy: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. i PKP intercity S.A. Przez miasto przebiega linia kolejowa
nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice, bedgca elementem transeuropejskiej sieci transportowe;j
(TEN-T) — korytarza Morze Pétnocne — Battyk, oraz linia kolejowa nr 388 Konin — Pgtnéw. Ze stacji
Konin realizowane sg pofaczenia krajowe m.in. do Poznania, Wroctawia, Jeleniej Géry, Gorzowa
Wielkopolskiego, Warszawy, Szczecina, Krakowa, Zielonej Gory, Przemysla, Lublina i Bydgoszczy, oraz

miedzynarodowe do Berlina i Kolonii.

Dla podrézy lokalnych i regionalnych kluczowa jest oferta przewozowa Kolei Wielkopolskich. Spétka
ta jest organizatorem przewozéw w regionie od 12.12.2012 roku, zastepujgc Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. Uzyskane dane na temat rocznego kilometrazu i liczby potgczen na dobe na terenie Konina
pokazujg ksztattowanie sie tych wartosci wraz z kolejnymi rozktadami jazdy, obowigzujgcymi od
potowy grudnia przez nastepny rok. Od poczatku okresu organizowania przez spétke Koleje
Wielkopolskie przewozdéw lokalnych i regionalnych, roczny kilometraz zwiekszat sie z roku na rok, co
przedstawia ponizszy wykres. Ponadto, wzrasta liczba realizowanych potaczen kolejowych na terenie
miasta Konina. W pierwszym roku dziatalnosci spétki na tym obszarze w Koninie odbywato sie 28
potgczen na dobe, przez kolejne dwa lata wartos¢ ta wynosita 30, natomiast od 13 grudnia 2015 roku

pasazerom oferowanych jest 35 potfaczen kolejowych na dobe.
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ROCZNY KILOMETRAZ NA TERENIE
MIASTA KONINA [km]

40 616,48 41 433,68 44 345,28
12.12.2012- 15.12.2013- 14.12.2014-
14.12.2013 13.12.2014 12.12.2015

Wykres 2 Roczny kilometraz potaczen realizowanych na terenie miasta Konina przez Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.
Zrédto: Koleje Wielkopolskie Sp. z o.o.

Zatacznik Il Schemat potgczen Poznan — Kutno realizowanych przez Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.
ilustruje potozenie Konina na linii kolejowej bedgcej elementem transeuropejskiej sieci transportowej

(TEN-T).

Nalezy podkresli¢, ze od 2017 r. rozpoczat sie remont linii kolejowej E-20, w zwigzku z powyzszym
PKP PLK S.A. poinformowata o koniecznosci catkowitego wytgczenia z ruchu pociggéw niektérych
odcinkow linii.

e Podstolice — Konin w terminie 12 czerwca 2017 r. — 14 lipca 2018 r.

e Kutno — Konin w terminie 15 lipca 2018 r. — czerwiec 2019 r.
Z dniem 15 lipca 2018 roku rozpoczat sie kolejny etap projektu przygotowanego przez PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. pn.: ,Modernizacja linii kolejowej E-20 na odcinku Warszawa — Poznan —
pozostate roboty — odcinek Sochaczew — Swarzedz”. Po roku funkcjonowania zastepczej komunikacji
autobusowej pociggi wrdcity na tory pomiedzy Wrzesnig a Koninem, a wytgczony z ruchu zostat
kolejny odcinek linii: Konin — Kutno. Przerwa w ruchu pociggéw pomiedzy Koninem a Kutnem potrwa

od 15 lipca 2018 r. do czerwca 2019 .

Przedmiotowe prace obejmuje przebudowe:

e 365 km toru
e 271 rozjazdoéw
o 134 obiektéw inzynierskich

e 18 perondow
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e 653 km sieci trakcyjnej

e urzadzen sterowania ruchem

Komunikacja samochodowa i uktad drogowy

Infrastruktura drogowa Konina jest rozbudowana i obejmuje drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe
i gminne. Zlokalizowane w miescie drogi krajowe to DK 25, DK 72 i DK 92, ktdrych taczna dtugosé na
terenie miasta wynosi 28,66 km, natomiast na 7,75 km drég wojewddzkich sktadajg sie DW 264

i DW 266. Ponadto, nieco ponad 3 km od potudniowych granic miasta przebiega autostrada A2

Swiecko — Konotopa.

W granicach administracyjnych miasta znajduje sie ponadto 56,4 km drég powiatowych, 110 km drég
gminnych, 50 km drég wewnetrznych i kilkanascie parkingdw. Dodatkowo, w ciggu drég
zlokalizowanych jest 41 obiektéw mostowych, a ruchem drogowym steruje 19 sygnalizacji

Swietlnych.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Konina ujeta jest szczegdtowa struktura zuzycia
energii przez poszczegdlne sektory w Koninie, a takze, co za tym idzie, emisja zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego. W 2013 roku zuzycie energii z paliw transportowych wyniosto 1 168 510
GJ, co stanowito 31,46% catkowitego zuzycia energii w miescie i byto dominujgcym elementem w
catkowitej strukturze konsumpcji energii w Koninie. Sektor transportu wygenerowat wéwczas 85 449
ton dwutlenku wegla do atmosfery, z czego za emisje 54% (45 994 MgCO.) tej substancji
odpowiadaty samochody osobowe i mikrobusy. Odnoszac te liczbe do catkowitej emisji CO, w

miescie, obszar transportu zwigzany jest z emisjg 15,1% tej substancji.

Zarzadzeniem nr 22/2012 Prezydenta Miasta Konina z dnia 22 marca 2012 roku, na
nieruchomosciach przy ul. 11 Listopada stanowigcych wtasnos$é Miasta Konina, wyznaczono ptatne
niestrzezone miejsca postojowe dla pojazdéw samochodowych zwane Miejskimi Ptatnymi

Parkingami.

W chwili obecnej, po przyjeciu w dniu 16 grudnia 2015 r. Uchwaty Nr 237 Rady Miasta Konina, obszar

strefy ptatnego parkowania obejmuje:

e Fryderyka Chopina (od skrzyzowania z ulicg Kleczewska do zjazdu do Supermarketéw - Netto,
TESCO),

e 11 Listopada (parking przy targowisku),

e Dworcowa (od skrzyzowania z ulicg Kolejowa do skrzyzowania z Alejami 1 Maja),

o Aleje 1 Maja (od skrzyzowania z ulica Dworcowg do skrzyzowania z ul. Kleczewskg),
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e Energetyka (od skrzyzowania z ul. Kolejowa do skrzyzowania z Alejami 1 Maja),

e 3 Maja (od skrzyzowania z ulicg Koscielng do Placu Wolnosci),

e Wojska Polskiego(od skrzyzowania z Placem Wolnosci do Mostu Torunskiego),

e  Wiosny Ludow,

e Plac Wolnosci,

e Plac Zamkowy,

e Zaktadowa (na odcinku od wjazdu do PKS S.A. w Koninie — pierwszy zjazd za ogrédkami

dziatkowymi do petli autobusowej umiejscowionej w ciggu ul. Zaktadowej)

Objecie tych obszaréw ptatnym parkowaniem wynika ze znacznego natezenia ruchu, a takze ze zbyt
dtugiego czasu parkowania pojazdéw. Wprowadzenie opfat za parkowanie pozwala na usprawnienie
ruchu samochodowego oraz wymuszenie rotacji parkujgcych pojazdéw, co utatwia parkowanie innym
kierowcom. Zakres obejmowania strefy ptatnego parkowania przedstawia w formie graficznej

zatgcznik IV Strefa ptatnego parkowania w Koninie.

Ograniczeniem dla ruchu samochodowego w miescie jest strefa uspokojonego ruchu obejmujaca
koninska Staréwke. Natomiast ruch tranzytowy jest ograniczony na ulicy Poznanskiej (DK 92) na

odcinku od granicy miasta do Ronda Miast Partnerskich.

WSKAZNIK MOTORYZACII

(liczba zarejestrowanych pojazdéw na 1000 ludnosci)

560
550
540
530
520
510

500

490
Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016

Wykres 3 Wskaznik motoryzacji - liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych na 1000 mieszkaricow Polski Miasta
Konina w latach 2014-2016.
Zrédto: Urzqd Miejski w Koninie, GUS
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Wykres 3 przedstawia wskaznik motoryzacji dla miasta Konina na lata 2009-2014. Wskaznik ten
informuje, ile samochoddéw osobowych jest zarejestrowanych na 1000 mieszkarncéw danej jednostki.
Liczba ta jest znacznie wyzsza w skali wojewddztwa, natomiast dla Konina i kraju jest on niemal
identyczny. Jego wartos¢ znacznie wzrosta w ostatnich latach — w 2009 roku wynosit on 435
pojazddéw na 1000 mieszkancéw Konina, w 2014 roku na 1000 mieszkancéw Konina przypadato okoto
517 samochodéw osobowych, a w 2015 — 533. W roku 2016 wskaznik motoryzacji w Koninie
ponownie zwiekszyt sie w stosunku do roku poprzedniego osiggajgc wartos¢ 554 samochoddow
osobowych na 1000 mieszkancéw miasta. Wobec tego na przestrzeni lat 2009-2016 liczba ta
zwiekszyta sie 0 100, co stanowi 27,3-procentowy wzrost. Tendencja wzrostowa tego wskaznika
pokazuje, ze systematycznie rosnie zainteresowanie posiadaniem wtasnego samochodu w Koninie, z
czego wynika wieksze natezenie ruchu w miescie. Z tym z kolei wigze sie zmniejszenie
bezpieczenstwa na drogach, wzrost emisji zanieczyszczen z transportu i zajmowanie coraz wiekszej

przestrzeni miasta przez samochody.

Dane w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Koninie pozyskano od Komendy Miejskiej Policji
w Koninie oraz z Banku Danych Lokalnych GUS. Tabela 3 zawiera wyszczegdlnione dane na temat
liczby zdarzen drogowych na terenie Konina w 2015 roku, uwzgledniajac rodzaje uczestnikdédw ruchu
drogowego, a takze liczbe ofiar Smiertelnych i oséb rannych. Najwiecej zdarzen miato miejsce

z udziatem samochoddéw osobowych, co wigzato sie tez ze stosunkowo wysoka liczbg rannych.

W rezultacie licznych zdarzen drogowych $mier¢ poniosto dwdch pieszych. Najmniej zdarzen
odnotowano z udziatem pojazdéw transportu zbiorowego — w ich wyniku liczba rannych byta

wzglednie niska i nikt nie zginat.

Tabela 3 Zdarzenia drogowe na terenie miasta Konina w 2017 roku.

50 2 22
22 0 12
12 0 0
988 2 49

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Koninie

Najczestszymi przyczynami zdarzen drogowych z udziatem pieszych sa:

= nieprawidtowe przejezdzanie przejsé dla pieszych przez kierujgcych pojazdami,

= wyjScie pieszych zza przeszkody/ pojazdu.

Z kolei do przyczyn wystapienia pozostatych zdarzen drogowych, z udziatem innych uczestnikéw ruchu
drogowego niz piesi naleza:
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= nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu,
= niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami,
= nieprawidtowa zmiana pasa ruchu,

= niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu.
Ponizszy wykres ilustruje ksztattowanie sie wskaznikéw obejmujgcych:

» wypadki drogowe na 100 tysiecy ludnosci,
» rannych na 100 tysiecy pojazdéw,

» ofiary Smiertelne na 100 tysiecy ludnosci.

Z danych tych wynika, ze wskazniki te wahajg sie, nie przyjmujac jednoznacznego trendu na przestrzeni

lat 2011-2016.

Wypadki drgowe w Koninie w latach 2011-2016
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Wykres 4 Zdarzenia drogowe w Koninie w latach 2011-2016

Zrédto: GUS

Przeprowadzone wsérédd mieszkaricow Konina badanie ankietowe na prébie 617 oséb pozwolito
wyznaczy¢ podziat zadan przewozowych w miescie, a wiec strukture dziennych, niepieszych podrézy
mieszkancow, odbywanych takimi sSrodkami transportu jak: samochdd osobowy, autobus, pociag,
rower i motocykl lub skuter. Przemieszczenia te obejmujg docieranie do pracy, szkoty i wykonywanie
codziennych obowigzkéw, a wiec pomijajg cele rekreacyjne. Przewazajgca czes¢ ankietowanych
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preferuje samochdd do odbywania codziennych przemieszczen (69,1%), a drugim najpopularniejszym
Srodkiem transportu jest autobus, z ktérego na co dzien korzysta 18,6% badanych. Rowerem porusza
sie 11,5% mieszkanncéw, natomiast motocykl i skuter oraz podréze kolejg majg znikomy udziat

w podziale modalnym Konina. Strukture te ilustruje ponizszy wykres.

PODZIAt ZADAN PRZEWOZOWYCH

Kolej: 0.2%

Ro

Autobus; 18,6%

Wykres 5 Podziat zadan przewozowych mieszkancéw Konina.
Zrédto: opracowanie CDE na podstawie ankietyzacji

Struktura dziennych podrdézy mieszkarnicéw Konina daleka jest od modelu dla miasta
zrownowazonego, w ktérym dominujgce powinny by¢ przemieszczenia rowerem, pieszo oraz
transportem zbiorowym, natomiast podrdéze odbywane samochodem ograniczane s do minimum. W
ogolnej strukturze przemieszczen udziat podrézy rowerem (11,5%) jest stosunkowo duzy w

porédwnaniu do innych miast i obszaréw aglomeracyjnych Polski.

Mieszkancy Konina, wybierajgc codzienny srodek lokomociji, kieruja sie przede wszystkim czasem
przejazdu (waznym dla % ankietowanych) oraz komfortem podrézy (wskazanym przez blisko 36%
ankietowanych). Kolejnymi waznymi czynnikami przy wyborze srodka transportu sg: koszt (27,5%)

oraz jego punktualnosc (22,2%).

Najpopularniejszym srodkiem transportu wéréd mieszkaricéw Konina jest samochdd. W tym zakresie,
a wiec w relacji do ruchu samochodowego, ankietowani zidentyfikowali szereg problemoéw
wystepujgcych w miescie, jakimi sg: zbyt duze natezenie ruchu powodujgce ttok na drogach (, korki”),
duza liczba samochoddéw osobowych, a takze niska kultura jazdy kierowcéw i nieznajomosé przez

nich przepiséw ruchu drogowego. Jednoczesnie, oceniajac infrastrukture drogowg miasta mieszkancy

3 Dla pordéwnania udziat transportu rowerowego w podziale zadad przewozowych Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej wynosi 4-6% (Zrodto: Studium zréwnowazonego rozwoju transportu Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej).
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wskazali niskg jakos¢ nawierzchni drég wraz z jej ubytkami, niedostosowang do ruchu sygnalizacje

Swietlng, luki w oswietleniu drdg, a takze problem z dostepnoscig miejsc parkingowych.

Ponad 18% ankietowanej ludnosci Konina to osoby systematycznie korzystajgce z transportu

zbiorowego. Wsrdéd badanych wskazujgcych na problemy zwigzane z transportem zbiorowym

w miescie, dominowaty nastepujace kwestie:

=
=

o

wysokie ceny biletéw, nieadekwatne do oferty przewozowej,

niska czestotliwos¢ kursowania linii, w tym takze niezsynchronizowanie rozktaddéw
poszczegdlnych linii, przez co wystepuja przejazdy skumulowane (kilka autobuséw w krétkich
odstepach czasowych), po ktérych przez dtuzszy czas nie nadjezdza zaden autobus,
niewystarczajgce skomunikowanie centrum miasta z jego obrzezami i miejscowosciami
osciennymi, a takze pomiedzy dzielnicami, niespdjna sie¢ potaczen,

niepunktualnos¢ kursujgcych autobusow,

niski standard taboru autobusowego, ktdry jest w ztym stanie technicznym, niedostosowany
do potrzeb osdb niepetnosprawnych, niewyposazony w klimatyzacje ani monitoring,
zattoczone autobusy, szczegdlnie w godzinach wzmozonego ruchu (w ,godzinach szczytu”),
brak biletu czasowego w ofercie MZK*,

zachowanie pasazerdw: hatasliwa mtodziez, niekulturalne zachowania starszych osdb,
obecnos¢ oséb bezdomnych lub bedgcych pod wptywem alkoholu,

infrastruktura towarzyszgca: niedostosowanie przystankdow do potrzeb oséb
niepetnosprawnych, nieczynne biletomaty, brak zadaszenia przystankdw oraz ich zty stan
techniczny,

brak komfortu i poczucia bezpieczenstwa,

nieskomunikowanie z godzinami pracy przedsiebiorstw oraz brak lub niewielka liczba

potaczen do zaktadéw pracy.

Oceniajac istniejacy infrastrukture rowerowg oraz identyfikujac potrzeby w tym zakresie, mieszkarcy

zwracili uwage na:

=

=

niespdjng sie¢ drog dla rowerdw, z ktdrych czes¢ nagle sie konczy, natomiast liczba drdg jest
niewystarczajgca do swobodnego korzystania z roweru, a obecna infrastruktura ma luki

w oznakowaniu,

nieodpowiednig nawierzchnie drég dla roweréw (kostka brukowa zamiast nawierzchni

bitumicznej), wysokie krawezniki oraz ubytki w nawierzchni,

4 W ofercie MZK znajduja sie bilety jednoprzejazdowe, uprawniajgce do jazdy jednym kursem autobusu danej
linii bez limitu czasowego lub nieograniczong liczbg autobuséw w ciggu 30 minut od chwili skasowania, a takze
bilety czasowe 24-godzinne.
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brak stojakdéw i parkingdw rowerowych,
brak wypozyczalni rowerdw,

zlokalizowanie drég dla rowerdw po jednej stronie jezdni, a nie po obu,

0O 0 0 0

niski poziom bezpieczenstwa rowerzystdw na drodze oraz brak szacunku i zrozumienia dla
rowerzystow,

2 brak mozliwosci przewozu roweréw w autobusie®.

Identyfikujac czynniki, ktére, zdaniem koninian, usprawnityby podrézowanie rowerem, wskazali oni

przede wszystkim:

» budowe drég rowerowych w centrum miasta i poza nim,

» zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow poruszajgcych sie poza drogami rowerowymi,
» zwiekszenie spdjnosci sieci drég rowerowych,

» mozliwos¢é pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu,

» dostepnosé wypozyczalni rowerdéw,

» budowe parkingéw Bike&Ride (B&R).

Ankietowani mieszkancy Konina wskazali takze na problemy zwigzane z ruchem pieszym, a
mianowicie drogi niewyposazone w chodniki, brak sygnalizacji Swietlnej na przejsciach dla pieszych

oraz zty stan nawierzchni chodnikdw.

Ponadto, odnoszac sie do catego systemu transportu w miescie, zidentyfikowane jego stabosci
odnoszg sie do braku spéjnosci poszczegdlnych srodkéw transportu, braku alternatywy dla MZK, a
takze do ruchu samochoddw ciezarowych w miescie oraz wysokiego poziomu zanieczyszczenia

powietrza, wynikajgcego z emisji liniowej.

Podsumowujac, poziom dostepnosci elementdéw systemu transportowego na obszarze Konina jest
zréznicowany. Skomunikowanie poszczegdlnych dzielnic miasta zalezne jest od odlegtosci od
centrum, od gestosci zaludnienia i zabudowy. Osiedla zamieszkane przez stosunkowo niewielkg liczbe
ludnosci charakteryzujg sie ubozszg siatkg potgczen autobusowych. Dodatkowo, niewystarczajgce
skomunikowanie obszaréw przemystowych (zaktadéw pracy) moze utrudniaé kwestie zatrudnienia

w miescie i generuje zwiekszony ruch samochodowy. Infrastruktura rowerowa Konina jest rozwinieta
w niskim stopniu, co utrudnia swobodne i bezpieczne poruszanie sie rowerem, jednoczesnie nie

zachecajgc mieszkanicow do wyboru roweru jako srodka transportu. Utrudnieniami w ruchu pieszych

5 Zgodnie z Regulaminem przewozu 0séb i bagazu recznego pojazdami komunikacji zbiorowej Miejskiego
Zaktadu Komunikacji w Koninie zabrania sie przewozZenia w pojazdach rowerdw, jezeli utrudnitoby to podréz
innym pasazerom (§ 18).
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sg bariery architektoniczne (np. ktadka nad ul. Torowg w kierunku sklepéw), zniszczona nawierzchnia

chodnikéw lub ich brak, a takze zajmowanie przestrzeni pieszej przez parkujgce samochody.

Z kolei, wsrdd mocnych stron systemu transportowego jest wprowadzenie strefy ograniczonego
ruchu na Staréwce, co generuje przestrzen przyjazng pieszym i rowerzystom, jednoczesnie
przyczyniajac sie do rozwoju tego obszaru miasta. Pozytywnym kierunkiem rozwoju infrastruktury
rowerowej jest budowa asfaltowych drég dla rowerdw zlokalizowanych po obu stronach jezdni, a
takze udostepnienie mieszkaricom stacji napraw roweréw. Z kolei zakup niskopodtogowego taboru,
wprowadzenie wspdélnego biletu z PKS w Koninie, przyznawanie ulg na przejazdy autobusami oraz
udostepnienie biletomatéw to kroki utatwiajgce codzienne korzystanie z transportu zbiorowego w
miescie.

W zakresie komunikacji samochodowej wraz z uktadem drogowym waznym elementem tejze
infrastruktury jest obwodnica w ciggu DK 25, ktéra w pewnym stopniu odcigza ulice w centrum

Konina.
Aspekty zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Zrownowazona mobilnos¢ w miescie obejmuje catg game aspektow jego rozwoju. Planujgc mobilnosé
mieszkancow i ksztattujac jg zgodnie z ideg zrbwnowazonego rozwoju, nalezy podejmowac dziatania
wplywajace jednoczesnie na kilka z analizowanych ponizej podobszaréw. Ze wzgledu na powigzania

miedzy nimi, dziatania wyznaczone w obrebie tych sfer nachodzg na siebie.

Aspekty te sa silnie powigzane z celami wyznaczonymi dla miasta Konina. Ponizszy rysunek ilustruje
sie¢ i natezenie powigzan pomiedzy poszczegdlnymi celami a obszarami rozwoju mobilnosci
mieszkancow Konina. Schemat ten wyraznie wskazuje, ze zidentyfikowane cele nie sg odrebne,

a komplementarne i konieczne jest, by jednoczesnie dgzono do osiggniecia ich wszystkich.

Na rysunku odwzorowano site wptywu dziatan z danego aspektu na realizacje poszczegdlnych celow.
Reprezentuje to grubosc linii tgczacych aspekty z celami — wyrazniejsze elementy wskazujg na
jednoznaczny, bezposredni i silny wptyw dziatan na cele, natomiast cieisze — Izejszy, aczkolwiek

niezaprzeczalne oddziatywanie przedsiewzie¢ na wyznaczone zamierzenia.

W zwigzku ze zidentyfikowanymi siedmioma obszarami zréwnowazonej mobilnosci, w dalszej czesci
niniejszego rozdziatu wnikliwie analizowane sg dane aspekty, co pozwala na wskazanie konkretnych

dziatan znajdujacych sie w ich obrebie.
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Zrédto: opracowanie CDE
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Przestrzen

Elementem wdrazania polityki zrbwnowazonej mobilnosci jest efektywne gospodarowanie
przestrzenig miasta. Decyzje planistyczne, a nastepnie nowe inwestycje powinny odnosic sie do idei
tworzenia miasta zwartego, cechujgcego sie réznorodnoscig i przemieszaniem funkcji, dzieki czemu
niwelowana jest potrzeba dokonywania czesci podrdzy, a przebywany dystans jest redukowany.
Umozliwia to zatem rozwéj odpowiedzialnych spotecznie form transportu jakimi sg komunikacja
piesza, rowerowa i zbiorowa. Na krdtkich dystansach te srodki transportu sg efektywne i przyczyniaja
sie do podnoszenia jakosci przestrzeni miasta, srodowiska przyrodniczego oraz jakosci zycia

mieszkancow.

Zjawiskiem, ktére zaobserwowac mozna w skali catego kraju, w tym takze w Aglomeracji Koninskiej
jest spadek liczby ludnosci w miastach na rzecz miejscowosci osciennych, co wigze sie z tzw.
eksurbanizacjg. Powoduje ona spadek zageszczenia ludnosci w miescie oraz rozbudowe
mieszkalnictwa na terenach wiejskich, z dala od ciggéw komunikacyjnych oraz bez dostepu do
mediéw. Koniecznosé uzbrojenia terendw oraz doprowadzenia komunikacji publicznej na nowo
zabudowywane tereny stanowi ogromny koszt dla gminy. Co wiecej, rosnaca liczba ludnosci
zamieszkujgca odlegte obszary na terenach podmiejskich przyczynia sie do wzmozonego ruchu

samochodowego relacji przedmiescia — centrum miasta.

Zatem polityka przestrzenna Konina powinna zapobiegac¢ jego rozlewaniu sie na sgsiednie wsie,
poprzez nakierowywanie na zageszczanie obecnej zabudowy, aby jak najefektywniej wykorzystywac
posiadang przestrzen i zasoby. Rozwdj nowej zabudowy nalezy opiera¢ o dostepnosé do gtéwnych
ciggdw komunikacyjnych, co umozliwi skomunikowanie danych obszaréw z innymi cze$ciami miasta,
dajac alternatywy w postaci réznych form transportu, a nie generujac zwiekszony ruch

samochodowy.

Zréwnowazona polityka przestrzenna skutkuje tworzeniem miasta przyjaznego pieszym
i rowerzystom, a takze promujgca transport zbiorowy. Atrakcyjna, rozwinieta infrastruktura dla tych
uzytkownikéw redukuje potrzebe korzystania z samochoddw osobowych, co pozytywnie wptywa na

rozwoj miasta w wielu wymiarach.

Waga instrumentdw planistycznych, jakimi dysponuje miasto, jest zatem kluczowa w rozwoju
zrownowazonej mobilnos$ci miejskiej, stad niezbedna jest weryfikacja obowigzujgcych dokumentéw,
w tym miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, pod katem rozwoju obszaréw

o zwartej zabudowie, identyfikujac tereny generujgce potencjalnie rozproszong zabudowe o

jednolitej funkcji oraz niskim stopniu dostepnosci transportu zbiorowego. Podejmowane powinny
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by¢ dziatania racjonalizujgce gospodarowanie przestrzenig miasta, co utatwi wdrazanie elementéw

zréwnowazonej mobilnos$ci w Koninie.
Optymalnym rozwigzaniem jest podzielenie Konina na trzy strefy obstugi komunikacyjnej:

o Strefe centralng (Srédmiejsky), w ktorej dominujg piesi i rowerzysci, dopuszczony jest takze
transport zbiorowy, natomiast ruch samochodéw ograniczony jest do minimum poprzez
restrykcyjne narzedzia zniechecajgce do korzystania z samochodéw. Wynika to z
ograniczonej pojemnosci ulic w srodmiesciu oraz wagi aspektu estetycznych i atrakcyjnych
miejsc reprezentacyjnych, co stymuluje takze rozwéj gospodarczy.

o Obrecz srédmiescia — to strefa przylegajgca do centrum, nachodzaca na inne dzielnice
miasta. Dominujgcym srodkiem transportu jest komunikacja publiczna, ktdra szczegdlnie
dobrze rozwinieta jest w rejonie punktéw przesiadkowych. Waznym elementem
infrastruktury transportowej jest sie¢ drég dla rowerdw, dopasowana do potrzeb
mieszkancow. Ruch samochodowy nie jest juz tak ograniczany jak w strefie centralnej,
natomiast gtéwnym srodkiem transportu pozostaje komunikacja publiczna.

o Obrzeza miasta — strefa obejmujgca dzielnice zlokalizowane przy granicach
administracyjnych miasta. Zlokalizowane sg tam osiedla mieszkaniowe, obiekty przemystowe
i tereny rekreacyjne. Koszty organizacji transportu zbiorowego na tych obszarach sg wyzsze
niz w pierwszej i drugiej strefie, zatem ograniczajac je, infrastrukture drogowa i parkingowa

dostosowuje sie do poziomu ruchu samochodowego.

W zakresie zréwnowazonego gospodarowania przestrzennego wyznacza sie nastepujgce dziatania dla

miasta Konina:

Dziatanie 1.1 Analiza i weryfikacja obowigzujgcych miejscowych plandw zagospodarowania

przestrzennego

Dziatanie 1.2 Wyznaczenie stref obstugi komunikacyjnej

Dziatanie 1.3 Wd.ra.l.ie?n.ie us[:)rawr.ﬂe,ﬁ.w planowaniu przestrzennym, ograniczajgcych generowanie
emisji liniowej w miescie

Dziatanie 1.4 Rozwdj przestrzeni o zréznicowaniu dostepnych ustug i petnionych przez te obszary

funkcji
Intensyfikacja zabudowy, w tym przede wszystkim zabudowy mieszkaniowej i

Dziatanie 1.5 . . .
mieszkaniowo-ustugowej

Dostepnosc

W miescie cechujgcym sie zrbwnowazonym systemem transportowym zaobserwowaé mozna
poprawe sytuacji ekonomicznej, a wrecz pobudzanie wzrostu gospodarczego. Jest to efekt wzrostu

dostepnosci poszczegdlnych obszaréw w miescie dla jego mieszkancow. Zrownowazona mobilnos¢
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wigze sie z takim rozwojem i sterowaniem formami przemieszczania sie, aby mieszkancy i
uzytkownicy miasta nie byli wykluczeni z korzystania z poszczegdlnych jego funkcji. Stad, kluczowe
jest podejmowanie dziatan, w efekcie ktérych spotecznosé lokalna, przede wszystkim ta
zmarginalizowana i z trudnos$ciami w samodzielnym poruszaniu sie, zyska mozliwos¢ swobodnego
przemieszczania sie w granicach miasta oraz po jego obszarze funkcjonalnym. Dzieki temu
mieszkaricom utatwia sie podejmowanie codziennych aktywnosci, do ktdrych nalezy przede
wszystkim aktywno$¢é zawodowa. Jej wzrost wptynie na obnizenie stopy bezrobocia w miescie, co z
kolei jest jednym z czynnikdw stymulujgcych rozwéj gospodarczy. Rozwdj ten pobudzany rowniez
moze by¢ poprzez naptywajgcy do miasta ludnosé, dla ktérych czynnikiem wptywajgcym na decyzje o
przeprowadzce jest atrakcyjnos$é w postaci szerokiej dostepnosci i fatwej mobilnosci, jakg oferuje sie

im w miescie.

Na dostepnosc obszaréow miejskich i podmiejskich (obszaru funkcjonalnego Konina) wptywaja
dziatania utatwiajgce komunikacje pieszg, rowerowg i transportem zbiorowym. Dziatania te
niekoniecznie muszg obejmowac rozwdj infrastruktury w danym zakresie, lecz likwidacje barier, na

ktére mieszkanicy napotykajg podczas odbywania codziennych podrdzy.

Tworzenie infrastruktury przyjaznej pieszym jest wazne z tego wzgledu, ze kazdy mieszkaniec miasta
z niej korzysta — jedni catg codzienng podréz odbywaja w ten sposéb, inni z kolei na piechote
docierajg do przystankéw autobusowych lub do pracy po zaparkowaniu samochodu. Niemniej jednak

wszyscy mieszkancy, w mniejszym lub wiekszym stopniu na co dzien poruszajg sie pieszo.

Tabela 4 Czynniki zachecajace i zniechecajgce do odbywania podroézy pieszych w miescie.

Czynniki zachecajace do chodzenia w miescie:  Czynniki zniechecajace do chodzenia w miescie:

v bezpieczefistwo, x btedy w wytyczaniu i prowadzeniu ciggéw

v wygoda, pieszych miedzy Zzrédtem i celem podrdzy,

v dostepno$¢ przestrzeni dla wszystkich X prak chodnikéw lub ciggdéw dla pieszych albo
uzytkownikéw, ich zty stan techniczny,

v przyjemnos¢, X prak urzadzen separujacych ruch pieszy od

drogowego,
\/ efektywnosc, & g

v o ) x koncentracja na bezpieczenstwie osobistym,
atrakcyjnosc¢ (estetyka) przestrzeni,

v . y X niekorzystna pogoda,
otwartos¢ na aktywnosc¢ spoteczno-

kulturalna. X stabe oéwietlenie lub jego brak.

Zrédto: ,,Ochrona pieszych: podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego” oraz opracowanie CDE

Do rozwigzan technicznych stuzgcych rozwojowi komunikacji pieszej naleza:
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2 wyznaczanie i projektowanie korytarzy pieszych na osiedlach przy udziale lokalnych
spotecznosci i urzednikow,

dobre oswietlenie stref pieszych i miejsc spotkan,

zapewnienie dostepnosci ciggéw pieszych dla oséb o ograniczonej mobilnosci,

poszerzanie chodnikéw, przestrzeni dla pieszych,

0O 0 0 0

realizacja nasadzen roslinnosci (w tym drzew i krzewdéw) wzdtuz ciggéw pieszych oraz na
deptakach,

2 wprowadzenie limitu predkosci dla samochoddw (np. tempo 30 km/h) oraz uprzywilejowanie
pieszych, rowerzystdéw, a takze transportu zbiorowego,

2 uspokajanie ruchu samochodowego,

O

stosowanie nawierzchni ciggdw pieszych przyjaznej i wygodnej dla pieszych,
< integracja infrastruktury transportu pieszego z infrastrukturg rowerowa oraz transportem
zbiorowym (z przystankami autobusowymi i centrami przesiadkowymi),

2 wydtuzenie czasu trwania zielonego swiatta dla pieszych.

Podjecie takich inicjatyw przyczyni sie do wzrostu ruchu pieszego w Koninie, wiekszej dostepnosci dla
réznych grup uzytkownikéw, pobudzenia rozwoju miasta i rozkwitu zycia na jego ulicach i placach,

a takze zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu. Ponadto, moze to przyczyni¢ sie do poprawy
tadu przestrzennego obszaru oraz stanu srodowiska. Utatwieniem w realizacji przestrzeni przyjaznej
pieszym bedzie sformutowanie standardéw projektowania infrastruktury pieszej. Jednoczesnie,
nalezy unika¢ budowy obiektéw w postaci przejsé¢ podziemnych pod drogami i ktadek nad drogami,
ktore,

Z racji swojego potozenia, czesto sg niedostepne dla oséb o ograniczonych mozliwosciach w
poruszaniu sie. Dodatkowo, piesi nie czujg sie bezpiecznie w przejsciach podziemnych, ktére bywajg
stabo oswietlone i nieobjete monitoringiem wizyjnym. W zwigzku z tym, w miare mozliwosci
infrastruktura piesza powinna by¢ prowadzona na powierzchni ziemi, spetniajgc wymogi dla

atrakcyjnej przestrzeni dla pieszych (zob. Tabela 4).

Konin bedzie miastem bardziej dostepnym dla osdb poruszajgcych sie rowerem, jesli wprowadzi sie
szereg rozwigzan, ktdre utatwig ten sposdb komunikacji. Istotne jest przede wszystkim przestrzeganie
przyjetych standardéw projektowania infrastruktury rowerowej w miescie®, aby zapewnic jej
spojnosc, bezpieczeristwo i wygode. Ponadto, zaleca sie wdrozenie utatwien dla rowerzystéw w

postaci:

6 Zgodnie ze standardami technicznymi i wykonawczymi okre$lonymi w Programie rozwoju infrastruktury
rowerowej obszaru funkcjonalnego Aglomeracji koniriskiej oraz w oparciu o nowelizowane rozporzadzenia
i ustawe Prawo o Ruchu Drogowym
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2 dopuszczenia kontraruchu rowerowego na drogach jednokierunkowych, a wiec ruchu ,,pod
prad” — rozwigzanie to odpowiednie jest do stosowania na drogach o uspokojonym ruchu,

a wiec po zrealizowaniu dziatania 2.1 mozna na tym obszarze dopusci¢ kontraruch rowerowy.
Utatwienie to wprowadzi¢ mozna takze na ulicach osiedlowych.

2 dopuszczenie ruchu rowerowego na buspasach, co utatwi komunikacje rowerowg oraz
ograniczy koniecznosé tworzenia dodatkowej dedykowanej infrastruktury rowerowej wzdtuz
drég wyposazonych w buspasy,

2 uruchomienie miejskiego systemu rowerdw publicznych, obejmujgcego 110 rowerdw, system
do obstugi oraz stojaki na rowery, dostepnych dla mieszkancéw i zlokalizowanych przy
parkingach B&R oraz w wybranych punktach na terenie OSI Konin,

2 wyznaczanie tras rowerowych prowadzacych przez parki oraz inne lokalizacje umozliwiajgce
dokonywanie skrétow podczas jazdy,

< umotzliwienie bezpiecznego parkowania rowerdw przy obiektach uzytecznosci publicznej oraz

innych istotnych lokalizacjach.

Praktycznym i przydatnym rozwigzaniem dla oséb poruszajgcych sie po miescie bedzie opracowana
mapa infrastruktury rowerowej Konina. Na mapie tej znalaztyby sie nie tylko wyznaczone trasy
rowerowe oraz ulice z dopuszczonym kontraruchem rowerowym, ale takze dodatkowe elementy

infrastruktury jak stacje roweréw miejskich, parkingi rowerowe i stacje napraw rowerdw.

Trzecim niezbednym aspektem zréwnowazonej mobilnosci jest transport zbiorowy. Aby zapewniac
dostepnosc terendw miejskich Konina oraz obszaru funkcjonalnego miasta, infrastruktura
towarzyszaca powinna byé dostosowana do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz innych oséb

o trudnosciach w poruszaniu sie (w tym osdb starszych, rodzicéw z dzie¢mi w wdzkach oraz oséb

z bagazem). Projektujgc infrastrukture przystankowgq nalezy dostosowac jg do warunkdow otoczenia,
w tym wdrozy¢ rozwigzania tagodzace konflikty pomiedzy réznymi uzytkownikami przestrzeni:
pieszymi, rowerzystami oraz pasazerami oczekujgcymi na przystankach. W Koninie planuje sie
modernizacje infrastruktury przystankowej w ramach OSl, obejmujacg 8 przystankéw a takze 9
przystankéw w ramach WRPO. Przedsiewziecia te obejmujg: wyposazenie przystankow w zatoki,
wiaty wraz ze stojakami na rowery, energooszczedne oswietlenie, punkty sprzedazy biletow,
informacje pasazerskg w formie elektronicznych tablic wraz z niezbednym oprogramowaniem
obejmujgcym potgczony rozktad jazdy MZK i PKS, a takze budowe parkingu B&R. Wszystkie tego typu
przystanki beda zlokalizowane w miejscach najwiekszego natezenia ruchu i jednoczes$nie przy trasach

rowerowych, co umozliwi zmiane srodka transportu (autobus — rower) oraz kierunku jazdy.
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Istotng kwestig w zakresie dostepnosci jest takze zorganizowanie systemu dostaw do obiektow

dziatalnosci gospodarczej, znajdujacych sie na terenie miasta. Aspekt ten dotyczy przede wszystkim

zaktaddw znajdujacych sie w strefach ruchu uspokojonego (w tym w strefach zamieszkania), w

ktérych konieczne bedzie wskazanie miejsc postojowych dla pojazdéw dostawczych oraz godzin

dostaw jak i rodzajow dopuszczonych pojazddw, jakimi dostawy te mogg byc realizowane.

Zarzadzanie dostepnoscig miejsc parkingowych w Koninie stanowi przedsiewziecie komplementarne

do rozwoju dostepnosci komunikacji pieszej, rowerowej, zbiorowej oraz zarzadzania logistyka

miejskg. Wspomoze ono kontrole liczby samochoddw przede wszystkim w centrum miasta. Zaleca sie

znaczny rozwdj istniejgcej strefy ptatnego parkowania, co ograniczy ruch samochoddéw w srédmiesciu

oraz umozliwi wiekszg rotacje zaparkowanych pojazdéw, co wigze sie jednoczesnie z tatwiejszym

znalezieniem wolnego miejsca postojowego. Zmniejszony ruch samochoddéw w centrum bedzie

mozliwy do osiggniecia, jesli poszerzonej strefie ptatnego parkowania towarzyszyé bedzie rozwaj

innych form transportu, aby stworzy¢ mieszkaricom alternatywe w postaci mozliwosci wyboru

dotarcia do celu piechotg, rowerem czy autobusem. Istotne jest, by nie poszerzaé znaczgco oferty

parkingowej w miescie, gdyz nie przyczyni sie to do spadku natezenia ruchu samochodowego, a

wrecz zacheci kolejne osoby do przybywania do centrum miasta prywatnym samochodem.

Dziatanie 2.1

Dziatanie 2.2

Dziatanie 2.3

Dziatanie 2.4

Dziatanie 2.5

Dziatanie 2.6

Dziatanie 2.7

Dziatanie 2.8

Dziatanie 2.9

Dziatanie 2.10

Powiekszenie strefy uspokojonego ruchu na Staréwce oraz utworzenie takich stref na
osiedlach mieszkaniowych

Modernizacja i poprawa estetyki przestrzeni publicznej i obiektéw obstugi mieszkaricow
w srodmiesciu

Likwidacja barier architektonicznych utrudniajgcych ruch pieszy

Opracowanie standardoéw projektowania infrastruktury pieszej

Wprowadzanie utatwien dla ruchu rowerowego (kontraruch rowerowy, dopuszczenie
ruchu roweréw na buspasach i inne)

Opracowanie mapy infrastruktury rowerowej Konina

Uruchomienie miejskiego systemu rowerdw publicznych — system wypozyczalni rowerdw
(zakup roweréw i stojakow; zakup systemu do obstugi)

Powigzanie systemu tras rowerowych z zielenig miejska
Likwidacja barier architektonicznych zwigzanych z infrastrukturg przystankowa

Rozwdj strefy ptatnego parkowania

Integracja

Efektem wdrozenia zapiséw planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej bedzie umozliwienie

odbywania podrdzy z wykorzystaniem kilku form transportu, a wiec podrdzy intermodalne;j.
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Niezbedna w tym celu jest integracja infrastruktury dedykowanej dla kazdej z tych form, aby utatwic

ptynne przesiadki pomiedzy srodkami komunikacji.

. Ciagi piesze powinny by¢ dostepne i atrakcyjne dla wszystkich uzytkownikdéw,
. a wiec wyeliminowac nalezy wszelkie bariery utrudniajgce poruszanie sie po
nich (Dziatanie 2.3). Pomoze to utatwié poruszanie sie pieszo po wszystkich
dzielnicach Konina. Infrastruktura piesza dostosowana do jej uzytkownikéw

przyczyni sie do wzrostu ruchu pieszego oraz, zintegrowana innymi formami

komunikacji, utatwi odbywanie podrdézy intermodalnych.

=) Do integracji Srodkéw transportu konieczna jest rozbudowa infrastruktury
rowerowej. Infrastruktura ta powinna przede wszystkim obejmowac¢ drogi
komunikacyjne, a wiec te pozwalajgce na codzienne podrdze rowerem w celach
transportu, oraz w drugiej kolejnosci drogi rekreacyjne, stuzace jezdzie rowerem w celach

wypoczynkowych lub turystycznych.

Ponizsza tabela ilustruje czynniki, jakimi powinna cechowac sie infrastruktura rowerowa w zaleznosci

od jej przeznaczenia.

Tabela 5 Zestawienie czynnikéw charakteryzujacych komunikacyjne i rekreacyjne drogi dla roweréw.

1. Bezpieczenstwo 1. Bezpieczenstwo
2. Bezposrednios¢ 2. Atrakcyjnos¢

3. Spdjnosc 3. Spdjnosc

4. Wygoda 4. Wygoda

5. Atrakcyjnos¢ 5. Bezposrednios¢

Zrédto: PRESTO Cycling Policy Guide: Cycling Infrastructure

Obok bezpieczenstwa, bezposredniosé i spdjnosc elementdw infrastruktury rowerowej warunkuje
rozwdj kultury rowerowej w miescie. Opiera sie ona na wykorzystywaniu roweru w celach odbywania
codziennych podrdzy, a zatem jako regularnego srodka transportu. Do spdjnosci sieci przyczynia sie

realizacja takich elementéw infrastruktury rowerowe;j jak:

drogi dla roweréw,
pasy ruchu dla rowerodw,
kontrapasy rowerowe na drogach jednokierunkowych

kontraruch rowerowy,

0O 0 0 0 0

dopuszczenie ruchu rowerowego na buspasach,
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2 S$luzy dla rowerdw.

Spdjna i zintegrowana infrastruktura rowerowa powinna wynikac z opracowanej koncepcji rozwoju
systemu drég dla roweréw’, bedacej rozwigzaniem kompleksowym, obejmujgcym teren catego
miasta. W Koninie przewiduje sie przebudowe ciggdw pieszych na pieszo-rowerowe w nastepujacych

lokalizacjach:

wzdtuz ul. M. Kolbego na dtugosci 267 m,

wzdtuz ul. Poznanskiej na dtugosci 130 m,

a takze na terenie OSI Konin — drogi dla rowerdw biegngce promieniscie z Konina do Goliny,
Krzymowa, Kazimierza Biskupiego, Kramska, Slesina, Rzgowa, Starego Miasta, przy maksymalnym
wykorzystaniu istniejgcych tras rowerowych. Planowana dtugos¢ sciezek rowerowych na terenie

Konina w ramach K OSI wyniesie 8,731 km

Do prawidtowego funkcjonowania transportu intermodalnego w Koninie i jego

m obszarze funkcjonalnym konieczne jest uprzywilejowanie transportu zbiorowego
e o wzgledem ruchu samochodowego i tranzytowego na gtdwnych ciggach

komunikacyjnych. Odbywac sie to bedzie poprzez wydzielanie paséw ruchu dla
autobuséw (buspasow) oraz nadanie priorytetu autobusom na skrzyzowaniach z sygnalizacja
Swietlng, co mozliwe bedzie dzieki wdrozeniu narzedzia, jakim s3 inteligentne systemy transportowe
(ITS — Dziatanie 7.1). Dodatkowo, dla usprawnienia ruchu autobuséw zaleca sie likwidacje zatok
autobusowych na drogach o mniejszym natezeniu ruchu. Obiekty te sg budowane, aby samochody
jadace za autobusem mogty omingé go podczas postoju na przystanku. Jednak rozwigzanie to
generuje szereg wad w postaci (1) zwiekszenia zagrozenia dla bezpieczenstwa pieszych, ktérych
wzmozony ruch obserwuje sie w okolicach przystanku, (2) marnowania przestrzeni — zabieranie
czesci chodnika w celu realizacji zatoki, zwezanie przestrzeni przystanku w miejscu, w ktérym ruch
jest wiekszy, (3) spowalniania podrdzy autobusdw, dla ktérych ponowne wtgczenie sie do ruchu przy
wyjezdzie z zatoki jest trudnym i niebezpiecznym manewrem. Stad, zatoki autobusowe stuzg jedynie
uptynnieniu ruchu samochodowego, pozostawiajac pieszych i pasazeréw transportu zbiorowego na
dalszym planie, a wiec odwrotnie niz powinno to by¢ w miescie prowadzgcym polityke

zrownowazonej mobilnosci.

Aby zapewnié sprawng komunikacje Konina z gminami o$ciennymi nalezy usprawnic i rozszerzy¢

wspotprace pomiedzy tymi jednostkami. Udane wspdlne przedsiewziecia, w tym te dotyczace

7 W oparciu o koncepcje rozwoju drég dla roweréw zawartg w Programie rozwoju infrastruktury rowerowej
obszaru funkcjonalnego Aglomeracji koninrskiej oraz o nowelizowane rozporzgdzenia i ustawe Prawo o Ruchu
Drogowym
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utatwienia systemu przesiadek, pozwolg promowaé komunikacje zbiorowg, a tym samym
zredukowad ruch samochodowy pomiedzy miejscowosciami. W zakresie wspdtpracy pomocne bedzie
takze wypracowanie wspdlnego rozwigzania kwestii integracji systemu taryfowo-biletowego MZK i
PKS, co przyczyni sie do sprawniejszych i chetniej podejmowanych przesiadek przez pasazeréw

komunikacji zbiorowe;.

Dla mieszkancéw Konina i jego obszaru funkcjonalnego atrakcyjnym rozwigzaniem moze by¢
dostepnos¢ punktéw przesiadkowych w systemie Bike&Ride (B&R —tgczgce transport rowerowy

i zbiorowy). Na obiekty te sktada sie przystanek komunikacji zbiorowej (autobusowy) wraz

z przylegajgcym bezpiecznym parkingiem dla rowerdw, a takze stacjg rowerdw miejskich.
Odpowiednie wyposazenie przystanku zapewnia prawidtowy komfort oczekujgcych pasazeréw
komunikacji publicznej. Oswietlenie solarne lub zasilane z sieci energetycznej typu LED zapewni
udogodnienia oczekujgcym pasazerom zwtaszcza w godzinach wieczornych i nocnych, zwiekszy sie

jednoczesnie poczucie bezpieczenstwa.

Organizacja powyzszych elementéw systemu transportu powinna umozliwiaé nie tylko podrdze po
Koninie i jego obszarze funkcjonalnym, ale takze by¢ powigzana z dalekobieznymi systemami
transportowymi. Stad, kluczowe bedzie zapewnienie integracji srodkéw komunikacji, co utatwi
dostep do kolei, dzieki czemu mozliwe bedzie odbywanie dalekobieznych podrézy kolejg, z

wykorzystaniem korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Potnocne-Battyk.

Dziatanie 3.1 Rozwdj infrastruktury rowerowej, w tym budowa drég dla roweréw w Koninie i na
terenie OSI Konin

Dziatanie 3.2 Uprzywilejowanie transportu zbiorowego (np. buspasy)

Dziatanie 3.3 Rozbudowa istniejacego zintegrowanego systemu taryfowego- wspdélny bilet MZK/PKS

Dziatanie 3.4 Utworzenie systemu B&R, w tym zakup nowoczesnych wiat przystankowych, wraz z

oswietleniem i stojakiem na rowery

Bezpieczenstwo

Rozwéj zréwnowazonej mobilnosci w Koninie ma na celu nie tylko promocje korzystania
z odpowiedzialnych spotecznie form transportu oraz tworzenie przestrzeni przyjaznych dla
mieszkancow, lecz takze wzrost bezpieczenstwa uzytkownikow poszczegdlnych srodkéw transportu,

w tym bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Mieszkancy chetniej bedg odbywac podrdze piesze, majac Swiadomosé, ze ich droga jest o$wietlona,
wygodna i dopasowana do ich potrzeb oraz mozliwosci, co daje im poczucie bezpieczenstwa.

Podobnie, zachetg do podjecia codziennego transportu rowerowego bedzie stworzenie dedykowanej
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infrastruktury separujgcej rowerzystéw od samochoddw i pojazdéw tranzytowych, wobec ktérych
Czujg sie oni zagrozeni. Pomocne w tworzeniu przestrzeni bezpiecznych dla pieszych i rowerzystéow
bedzie tworzenie stref ruchu uspokojonego, a zatem miejsc, w ktérych te grupy uzytkownikéw sg
uprzywilejowane wzgledem transportu zmotoryzowanego. Mozliwe jest wyznaczenie takze obszaréw
przeznaczonych tylko do komunikacji pieszej i rowerowej, tzw. deptakdéw. Stad, kluczowe dla
poprawy bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych jest jednoczesne ograniczanie ruchu

samochodowego.

Dbatos¢ o bezpieczenstwo pasazeréw w transporcie zbiorowym jest komplementarnym aspektem,
a wiec réwnie waznym we wdrazaniu przedsiewzie¢ w ramach zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej
w Koninie. Podstawa do podjecia dziatan na rzecz bezpieczeristwa tych grup uzytkownikdw jest
diagnostyczna inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury pod katem bezpieczenstwa, okreslenie

i wdrozenie dziatan interwencyjnych, a nastepnie monitorowanie poziomu bezpieczenstwa

uzytkownikéw ruchu drogowego.

Dziatanie 4.1 Diagnoza bezpieczenstwa w transporcie
Dziatanie 4.2 Identyfikacja i wdrozenie dziatan naprawczych w kwestii bezpieczenstwa w transporcie
Dziatanie 4.3 Monitoring bezpieczenstwa w transporcie

Odpowiedzialnos¢

Fundamentalnym aspektem zrdownowazonego rozwoju miasta jest dbato$¢ o srodowisko naturalne,
w tym, w kontekscie mobilnosci, o jakos¢ powietrza atmosferycznego, poziom hatasu oraz

o odpowiedzialne gospodarowanie przestrzenig w postaci ochrony terenéw zielonych. Emisja
dwutlenku wegla z transportu w granicach Konina stanowi 15% catkowitej emisji CO, w miescie.
Ponad potowe tego udziatu zanieczyszczer emitujg samochody osobowe i mikrobusy®. Wdrozenie
rekomendacji niniejszego Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Konina pozwoli
znaczaco zredukowac te wartosci, tym samym poprawiajac jakosé zycia mieszkarncédw nie tylko

miasta, lecz takze miejscowosci osciennych.

8 Szczegdtowa charakterystyka emisji zanieczyszczers w miescie znajduje sie w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Miasta Konina na lata 2014-2020.
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W ramach OSI zostato zakupionych 8 niskoemisyjnych autobuséw do obstugi istniejgcych oraz
nowych linii MZK obejmujgcych teren OSI, zgodnie z zapotrzebowaniem zgtoszonym przez gminy

uczestniczagce w projekcie oraz MZK obstugujgce potaczenia.

Na terenie Miasta Konin planowana jest takze wymiana taboru autobusowego MZK na bardziej

ekologiczny. Wobec tego zaleca sie zakup:

2 7 autobusdw elektrycznych o dtugosci 11-12 m,
2 2 autobusy hybrydowe o dtugosci 17-18 m (spetniajgce norme emisji spalin EURO 6),
2 4 autobusy hybrydowe o dtugosci 11-12 m (spetniajgce norme emisji spalin EURO 6).

Autobusy te bedg przystosowane do przewozu oséb o ograniczonej mobilnosci, a wiec tym samym
polepszy to dostepnosé tego srodka transportu dla szerszej grupy potencjalnych uzytkownikdéw.
W zwigzku z zakupem autobusdw elektrycznych planowany jest takze zakup trzech tadowarek

wolnostojgcych do tadowania autobuséw.

Dodatkowo, oprécz wymiany taboru komunikacji zbiorowej, zaleca sie wymiane pojazdéw jednostek
miejskich na niskoemisyjne, tj. hybrydowe, elektryczne, zasilane biopaliwami lub gazem oraz innymi
alternatywnymi paliwami. Wprowadzenie takich innowacyjnych rozwigzan w jednostkach miejskich

bedzie stanowito réwniez element edukacyjny dla mieszkaricdw, jako dawanie dobrego przyktadu w

kwestii odpowiedzialnych spotecznie wybordw transportowych.

Ponadto, proponuje sie wprowadzenie stref Srodowiskowych w miescie. Sg to obszary o ograniczonej
emisji komunikacyjnej, ktéra wynika z wykluczenia z ruchu pojazdéw niespetniajgcych wskazanych
norm emisji spalin lub przekraczajacych okreslony wiek pojazdu. Strefe takg mozna wyznaczy¢

w obszarze miasta o najwiekszym natezeniu ruchu, w tym przede wszystkim ruchu pieszych, aby

zmniejszy¢ poziom zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Jednoczesnie, rozwigzaniem stuzgcym ograniczeniu emisji z tranzytu jest zakaz wjazdu do centrum
miasta pojazdéw przekraczajgcych pewng mase. Z restrykcji wytaczone sg pojazdy, dla ktérych
wiasciciele otrzymali zgode jednostki zarzadzajacej drogami. Obostrzenie to moze by¢ uruchomione

stale lub czasowo, wéwczas obowigzuje tylko w pewnych przedziatach czasowych w ciggu dnia.

Dziatanie 5.1 Wymiana taboru MZK na bardziej ekologiczny — zakup niskoemisyjnych autobuséw
Dziatanie 5.2 Zakup 3 tadowarek wolnostojgcych do tadowania autobusdw elektrycznych
Dziatanie 5.3 Wymiana pojazdéw jednostek miejskich na niskoemisyjne

Dziatanie 5.4 Wprowadzenie stref Srodowiskowych w miescie

Dziatanie 5.5 Ograniczenie ruchu tranzytowego w miescie
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Akceptacja

Zaangazowanie mieszkancow Konina w dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci jest niezbedne
do powodzenia przedsiewziecia i osiggniecia zadanych celéw. Aby byto to mozliwe, nalezy wtgczy¢
mieszkancow w podejmowane dziatania na kazdym etapie realizacji inwestycji. Dokonujac audytow

i diagnoz przestrzeni miasta kluczowe jest zaangazowanie jego mieszkanncow, ktérych uwagi beda
pomocne w precyzyjnym, doktadnym i wnikliwym wskazaniu barier architektonicznych

i bezpieczenstwa istniejgcej infrastruktury. Ponadto, planowanie rozwoju komunikacji pieszej,
rowerowej czy zbiorowej takze powinno odbywaé sie w drodze partycypacji spotecznej, z uwagi na
to, ze to mieszkanncy Konina bedg uzytkownikami tej infrastruktury, wiec musi ona by¢ dopasowana
do ich potrzeb, aby spetniaé¢ swoje zadanie. Partycypacyjne planowanie mobilnosci w miescie pozwoli
wypracowac rozwigzania efektywne, odpowiadajgce potrzebom mieszkancédw oraz spotecznie

odpowiedzialne.

Skupienie sie na potrzebach i wzroscie jakosci zycia mieszkaricdw Konina powinno przyswiecac
wszelkim podejmowanym przedsiewzieciom. Dlatego tez, wtgczajgc w etap planowania, realizacji

i ewaluacji dziatan rézne grupy uzytkownikéw, nalezy przede wszystkim dotozyé staran, aby
zrozumieli oni idee i cel rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w Koninie. Stad, podstawg bedg
kampanie informacyjno-promocyjne wyjasniajgce geneze i koniecznos$¢ realizacji przedsiewzieé. Aby
kampanie te byty skuteczne, nalezy poprawnie zidentyfikowac grupy docelowe kampanii oraz

dopasowac do nich dziatania promocyjne.

W Koninie planowane jest przeprowadzenie akcji informacyjno-promocyjnej na temat mozliwosci

i zalet korzystania z komunikacji publicznej na terenie OSI Konin, opartej o niskoemisyjny tabor oraz
transport rowerowy. Kampania ta obejmie publikacje w lokalnej prasie i radiu oraz na stronach
internetowych jednostek samorzadu terytorialnego. Przewiduje sie dwie kampanie promocyjne

w trakcie i na zakonczenie realizacji projektu. Ponadto odbedzie sie konferencja na zakonczenie

realizacji projektu, tj. rozpoczecie korzystania z zakupionej/zmodernizowanej infrastruktury.

W ramach promocji wskazanych w dokumencie dziatar proponuje sie organizacje w Koninie
obchoddw Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu, w tym Dnia bez samochodu czy
PARK(ing) Day — to inicjatywa jednodniowa, podczas ktdrej miejsce postojowe w miescie (z reguty
zlokalizowane przy ulicy) przeksztatca sie w przestrzen przyjazng mieszkaricom w formie matego,
ogoélnodostepnego parku. W inicjatywy na rzecz promocji zréwnowazonej mobilnosci zaangazowac
mozna lokalne organizacje pozarzagdowe, ktdre pomogg zorganizowacd i przeprowadzi¢ zaplanowane

wydarzenia, a takze biezgce kampanie informacyjne. Warto réwniez rozszerzy¢ w tym celu
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wspotprace z miastami partnerskimi Konina, aby zainicjowa¢ wymiane wtasnych doswiadczen w

zakresie rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci.

Ponadto, pozytywne efekty przyniesie uruchomienie programéw edukacyjnych z zakresu
zrownowazonej mobilnosci. W zaleznosci od wskazanej grupy docelowej, programy te bedg dotyczyé
innych aspektow tego zagadnienia. W ramach przedsiewziecia realizowa¢ mozna kursy nauki
poruszania sie rowerem po miescie, adresowane nie tylko do dzieci i mtodziezy szkolnej, lecz takze do
dorostych. Komplementarnym zadaniem powinny by¢ programy uswiadamiajgce o wspodlnej
odpowiedzialnosci za jako$¢ zycia w miescie, a takze prezentacja dobrych przyktadéw, a wiec
przedstawicieli wtadz i urzedéw, zmieniajgcych swoje nawyki transportowe na bardziej
zréwnowazone (podrdzujac do pracy w sposdb zrdwnowazony — spotecznie odpowiedzialny), oraz
dziatania zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia. Jednostki miejskie mogg ograniczac liczbe
samochodéw stuzbowych, zastepujac je rowerami badz przejazdami komunikacjg zbiorows, czy
redukowaé miejsca parkingowe przeznaczone dla pracownikédw urzedu i jednostek budzetowych
miasta, przeznaczajac te przestrzen na cele miastotworcze. Takie przedsiewziecia w praktyce

prezentujg idee zréwnowazonej mobilnosci.

Poziom akceptacji zmian przez mieszkaricow moze byc regularnie badany pomiarami struktury
podrdzy mieszkancéw (podziatu modalnego). Co kilka lat jednostka odpowiedzialna za wdrazanie
planu zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej powinna przeprowadzaé badanie preferencji
transportowych mieszkancéw, czego wynikiem jest procentowy udziat poszczegdlnych srodkow
transportu wybieranych przez mieszkaricdw do codziennych podrézy. Cykliczne badania moga by¢
dodatkowo uzupetnione o dtugosci pokonywanych podrézy czy wskaznik motoryzacji w Koninie, w

postaci liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na 1000 mieszkancéw.

Dziatanie 6.1 Akcja informacyjno-promocyjna dotyczgca zrownowazonej mobilnosci

Obchody i organizacja wydarzen (imprez) promujgcych zréwnowazong mobilnos¢,

Dziatanie 6.2 , . AR . e
w tym wspotpraca z organizacjami pozarzgdowymi i miastami partnerskimi

Dziatanie 6.3 Programy edukacyjne dla mieszkancéw

Dziatanie 6.4 Dziatania podejr.nowanle lbezposrednlo przez wtadze i urzednikdw w formie dobrego
przyktadu dla mieszkarncow

Dziatanie 6.5 Cykliczne badania ruchu w miescie

Zarzadzanie

Poszczegdlne elementy koncepcji zrdwnowazonej mobilnosci spajane sg poprzez zarzadzanie

mobilnoscig, jakim jest promowanie zrbwnowazonego transportu oraz zarzgdzanie

50



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA KONINA

zapotrzebowaniem na korzystanie z samochoddw poprzez zmiane postaw i zachowan podrdéznych. U
podstaw zarzgdzania mobilnoscig jest holistyczne podejscie do zagadnienia mobilnosci — obejmuje
ono nie tylko organizacje systemdw transportu, lecz takze instrumenty planowania przestrzennego i

partycypacje spoteczna.

Celem zarzadzania mobilnoscig w miescie jest taka organizacja wszelkich aspektéw zwigzanych

z poruszaniem sie po miescie, aby minimalizowaé koniecznosé podrézy samochodem na rzecz
zrownowazonych form transportu, a wiec komunikacji pieszej, rowerowej i zbiorowej. Docelowo
pozadane jest, aby przestrzen miasta i znajdujace sie w niej funkcje byty rozplanowane w sposdb
zmniejszajacy dystanse przebywane przez mieszkafncow ogdétem, dzieki czemu, podrézujac na

krétszych odlegtosciach, chetniej wybiorg oni alternatywne do samochodu srodki transportu.

Pomocnym rozwigzaniem wykorzystujgcym nowoczesne technologie i stosowanym w miastach jest
ITS (Inteligentne Systemy Transportowe). Wykorzystywanie ITS niesie za sobg szereg korzysci, takich
jak optymalizacja wykorzystania obecnego systemu transportowego, tatwiejszy dostep do niego, a
takze ograniczenie kosztéw jego funkcjonowania. Dzieki temu mozliwe jest zmniejszenie wptywu
systemu transportowego na srodowisko i mieszkancéw miasta. ITS pozwala na biezgce sterowanie
ruchem drogowym w miescie, przez co mozliwe jest kontrolowanie doptywu pojazdéw do centrum,
zarzgdzanie ruchem w sytuacjach wyjgtkowych czy podwyzszenie priorytetu dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej. Ponadto, w zakresie transportu zbiorowego, ITS umozliwia udostepnienie
dynamicznej informacji pasazerskiej o kursujgcych autobusach, zaawansowane rozwigzania
technologiczne

w kwestii dystrybucji i sprzedazy biletéw, a takze kontrole kursowania pojazdéw. Rozwigzania te,
odpowiednio dostosowane do warunkéw lokalnych, stang sie atrakcyjnymi udogodnieniami dla
mieszkancow, co bezposrednio moze wptyngé na wzrost zainteresowania korzystaniem z transportu

zbiorowego.

W Koninie planowane jest uruchomienie aplikacji do zarzadzania flotg pojazdéw oraz system
informacyjny tablic wraz z systemem dyspozytorskim — inteligentne systemy transportowe.

Na przystankach zostang umieszczone tablice informacyjne umozliwiajgce wyswietlanie informacji
odjazdowych oraz innych komunikatéw dyspozytorskich wysytanych z Centrum Obstugi, zasilane

z akumulatoréw tadowanych ze Zzrédet odnawialnych. Wszystkie tablice wyposazone bedg w modut
zapowiedzi gtosowych - format MP3, informujgcy osoby niewidome o minutach jakie zostaty

do przybycia pojazdu lub godzinie odjazdu, numerze linii i kierunku jazdy, poczynajgc chronologicznie
od autobusow, ktére przyjadag najwczesniej (z wytagczeniem dodatkowych komunikatow

dyspozytorskich w najnizszym wierszu). Komunikaty emitowane bedg po wcisnieciu przycisku
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zainstalowanego na stupie, na ktérym zamontowana zostanie réwniez elektroniczna tablica
informacyjna, zawierajaca dane o planowanych godzinach odjazdu autobusu z informacjg o numerze
linii z podziatem na dni robocze, Swigteczne itp.

Opisany system umozliwi wspétprace szeregu nowoczesnych podsystemoéw zaprojektowanych w celu

usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskie;j.

Zarzadzanie dostawami w miescie, a przede wszystkim w jego strefie centralnej, powinno by¢
rowniez planowane przez jednostke nadzorujacg zréwnowazong mobilnos¢ w Koninie. Rozwigzaniem
ograniczajacym koniecznos¢ kursowania samochodéw dostawczych jest wyznaczenie lokalnych
punktow dostaw przesytek, do ktérych zgtaszajg sie adresaci. Zarzgdca mobilnoscig powinien
wypracowac z mieszkanncami oraz przedsiebiorcami plan dostaw przesytek, aby optymalnie

i efektywnie zaplanowad ruch towarowy w miescie.

W zakresie zarzgdzania komunikacjg pieszg zaleca sie opracowanie standardéw projektowania
infrastruktury pieszej (Dziatanie 2.3), ktdre pozwolg stworzy¢ sie¢ spdjnych i atrakcyjnych ciggow,

zachecajgcych mieszkancow do podejmowania podrdzy na piechote.

Korzystajgc z opracowanych standardéw technicznych i wykonania drég dla rowerdéw, w oparciu o te
wytyczne nalezy zarzadzac rozwojem infrastruktury rowerowej w celu zwiekszenia jej atrakcyjnosci

i rozwoju kultury rowerowej w Koninie.

Ztozonosc¢ aspektu mobilnosci w miescie wymaga sprawnego monitoringu sytuacji kazdego

z podsystemoéw transportu i zarzadzania nimi. Zasadne jest utworzenie bazy danych dostepne;j
infrastruktury, ktéra na biezgco powinna by¢ aktualizowana. Dodatkowe usprawnienie monitoringu
mozliwe jest dzieki uruchomieniu strony internetowej i/lub aplikacji na urzgdzenia mobilne, poprzez
ktore mieszkancy mogg zgtaszad zastrzezenia (w tym problemy wystepujgce na biezgco) dotyczace

jakosci infrastruktury.

Udziat mieszkarncow w planowaniu i zarzgdzaniu mobilnoscig w Koninie stanowi fundament
rozwijania dostepnego, bezpiecznego, innowacyjnego, zielonego i atrakcyjnego miasta. Wspdlne
diagnozowanie problemdw i wypracowywanie rozwigzan pozwoli na osiggniecie efektu

odpowiadajgcego na potrzeby wszystkich uzytkownikdéw i podnoszgcego jakos¢ zycia w miescie.

Zarzgdzanie mobilnoscig w Koninie powinno skutkowaé rozwojem wydajnego systemu

transportowego, racjonalnie wykorzystujgcego posiadane zasoby, w tym istniejgcg infrastrukture.

Dziatanie 7.1 Wdrozenie Inteligentnych Systeméw Transportowych w Koninie

Dziatanie 7.2 Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej
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Dziatanie 7.3 Wdrozenie systemu zarzadzania transportem zbiorowym
Dziatanie 7.4 Wdrozenie systemu zarzgdzania ruchem towarowym w Koninie
Dziatanie 7.5 Wdrozenie systemu zarzgdzania mobilnoscig

Priorytety realizacji polityki zrownowazonej mobilnosci

Rozwijanie zrdwnowazonej mobilnosci w Koninie wymagac bedzie podjecia wysitkéw w wielu sferach
rozwoju miasta. Przede wszystkim w dziatania nalezy zaangazowa¢ mieszkaricdw. Niezmiernie istotne
jest przeprowadzenie starannie zaplanowanych akcji informacyjno-promocyjnych, ktére na celu beda
miaty uswiadomienie mieszkaricom wagi zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, korzysci, jakie niesie
za soba taka polityka, a takze istotnosci ich uczestnictwa w realizacji wspdlnych przedsiewziec.
Zmiana nastawienia mieszkancow, w tym pokazanie im ich roli w rozwoju miasta, jest kluczowa w
kwestii powodzenia zaplanowanych dziatani. Dzieki zmianie nawykéw transportowych poszczegdlnych

0s06b, upowszechnianie zréwnowazonej mobilnosci w Koninie bedzie procesem trwatym i udanym.

Wobec tego, aby skutecznie promowaé nowg kulture mobilnosci w miescie, nalezy podja¢ rowniez
dziatania komplementarne, do ktdrych nalezy przede wszystkim zmiana nastawienia decydentéw
i planistédw, obejmujacych decyzje dotyczace rozwoju i funkcjonowania Konina. Przedstawiciele
poszczegdlnych jednostek budzetowych miasta oraz wydziatéw urzedu miejskiego, a takze
projektanci i planisci powinni w swojej pracy uwzgledniaé zatozenia koncepcji zréwnowazonego
rozwoju. Ze wzgledu na fakt, ze na mobilno$¢é mieszkaricow wptywa szereg czynnikéw, nie tylko
obejmujacych scisle kwestie transportu, wazne jest, by inne decyzje i plany uwzgledniaty

promowanie i stymulowanie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w Koninie.

Obok szeroko pojetej kampanii edukacyjnej spotecznosci lokalnej jak i zmiany nastawienia
decydentéw (wtadz i urzednikow), nalezy ktas¢ nacisk na rozwdj transportu zbiorowego, aby
zwiekszy¢ jego role w podziale modalnym podrdézy mieszkancow. Dziatania stuzgce temu obejmuja
uprzywilejowanie w ruchu, dostosowanie uktadu linii i czestotliwosci kursowania pojazdéw do
potrzeb pasazerdw, zwigzanych z celami codziennych podrézy oraz generatorami ruchu w miescie,
modernizacja taboru oraz ogdlna integracja komunikacji zbiorowej z innymi srodkami transportu w

miescie.

Rownolegle do rozwoju transportu zbiorowego nalezy podejmowac dziatania majgce na celu
stymulacje ruchu rowerowego w Koninie. Przyczyni sie do tego rozbudowa infrastruktury rowerowej
poprzez wyznaczanie paséw ruchu dla rowerdw, kontrapaséw i kontraruchu rowerowego, budowe
drdg dla rowerdow czy uruchomienie systemu rowerdw publicznych. Przedsiewziecia te wptyng na
wzrost bezpieczenstwa rowerzystéw w ruchu drogowym oraz utatwienie poruszania sie rowerem po

miescie, dzieki czemu sprawniej rozwijana bedzie kultura rowerowa w miescie.
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Dodatkowo, przedsiewziecia poprawiajace jakos¢ przestrzeni publicznych Konina przyczynia sie nie
tylko do wzrostu udziatu podrézy pieszych w podziale modalnym, lecz takze do rozwoju
gospodarczego i lepszej jakosci zycia. W tej kwestii niezbedne jest podejmowanie dziatan dajacych
priorytet zréwnowazonym formom transportu (pieszym, rowerowym i autobusowym), ograniczanie
ruchu samochodowego w pewnych obszarach miasta i poprawe dostepnosci miasta dla jego
mieszkancow, w tym likwidacje barier architektonicznych, utrudniajgcych poruszanie sie. W zwigzku z
tym niezbedne jest opracowanie i $ciste stosowanie standardéw projektowania i wykonywania

infrastruktury stuzgcej rozwojowi mobilnosci zréwnowazone;j.

Wdrazanie pewnych dziatarh moze spotkac sie z niezadowoleniem i oporem ze strony mieszkancow,
zwiaszcza, jesli dotyczy¢ one bedg ograniczania mozliwosci parkowania, poszerzania strefy ptatnego
parkowania, jak rowniez rzetelnej i Scistej kontroli przestrzegania zasad ruchu drogowego. Podobnie,
niepopularne moga by¢ decyzje obejmujgce ograniczanie ruchu samochodowego, jednoczesnie dajac
priorytet pieszym, rowerzystom i/lub transportowi zbiorowemu. Stad, szeroka i gteboka kampania
edukacyjno-promocyjna uzasadniajgca koniecznos¢ wprowadzania takich zmian bedzie niezbedna

w celu uzyskania poparcia spotecznego. Dodatkowo, podejmowanie poszczegdlnych decyzji, w tym
przeprojektowywanie przestrzeni miasta moze by¢ dokonywane przy udziale spotecznosci lokalnych —
zaangazowanie ich w procesy przeksztatcen wspoélnej przestrzeni przyczyni sie do powodzenia i

ogolnej akceptacji przyjetej polityki zrGwnowazonej mobilnosci.

Ponizej przedstawione zostaty wyniki przeprowadzonej krzyzowej analizy wptywu wybranych
czynnikow (celéw) na rozwdj mobilnosci miejskiej w Koninie. Procedura krzyzowej analizy wptywow
zostata wsparta oprogramowaniem MICMAC. Metoda ta pozwolita oceni¢ wzajemne oddziatywanie
licznych celdw, ktére wywieraja silny wptyw na poprawe mobilnosci mieszkarncow. Analiza ta
pozwolita wyodrebnic siatke powigzan pomiedzy poszczegdlnymi celami, jak rowniez wskazac cele

kluczowe dla niniejszego dokumentu.
Analiza strukturalna wptywoéw zostata przeprowadzona w trzech etapach, ktérymi byty:

1. Inwentaryzacja czynnikéw (celéw), majacych wptyw na rozwdéj mobilnosci miejskiej w Koninie;
2. Stwierdzenie wystepowania zaleznosci pomiedzy wytypowanymi celami oraz opis
wystepujacych zaleznosci przy wykorzystaniu macierzy wptywdéw (macierz wptywow -—
wytacznie do celéw projektowych z wykorzystaniem programu MICMAC);
3. Identyfikacja celéw kluczowych dla poprawy mobilnosci miejskiej w Koninie:
2 Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu oraz podwyziszenie efektywnosci

energetycznej.
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2 Ograniczanie ruchu samochodowego przede wszystkim w centrum miasta dzieki
rozwojowi atrakcyjnych, alternatywnych form transportu, w tym transportu
intermodalnego.

Zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w podrézach mieszkancow.

Zwiekszenie udziatu transportu rowerowego w podrdzach mieszkarncow.

Zwiekszanie udziatu transportu pieszego w podrézach mieszkaricow.

0O 0 0 o0

Ochrona srodowiska naturalnego oraz tagodzenie ucigzliwosciimplikowanych przez ruch

samochodowy.
Wobec tego priorytetem powinna by¢ realizacja powyzszych silnie powigzanych ze sobg celéw.

Ponizszy schemat przedstawia zestawienie celéw kluczowych, ktére majg najistotniejszy wptyw na
rozwdéj mobilnosci miejskiej w Koninie, jak rowniez ich powigzania miedzy sobg. Poszczegdlne

powigzania zostaty rozbite na dwa scenariusze rozwoju.

Ochrona srodowiska naturalnego oraz
fagodzenie uciazliwosci implikowanych przez
ruch samochodowy

Zwiekszanie udziatu transportu pieszego
w podrézach mieszkancow

Ograniczanie ruchu
samochodowego przede wszystkim
w centrum miasta dzieki rozwojowi
atrakcyjnych, alternatywnych form

transportu, w tym transportu
intermodalnego

Ograniczenie emisji zanieczyszczen
z transportu oraz podwyzszenie
efektywnosci energetycznej

Zwiekszenie udziatu transportu Zwiekszanie udziatu transportu
rowerowego w podrdzach zbiorowego w podrdzach
mieszkancow mieszkaricow

Rysunek 4 Zestawienie celéw kluczowych wraz z ich powigzaniami w zakresie poprawy mobilnosci miejskiej w Koninie.

Zrédto: opracowanie CDE
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Kolejne schematy zawierajg rozbicie celéw kluczowych na potencjalne scenariusze rozwoju
w zakresie mobilnosci miejskie;j.

Potencjalny scenariusz rozwoju nr 1

fagodzenie uciazliwosci implikowanych przez

ruch samochodowy

Ochrona srodowiska naturalnego oraz }

Ograniczanie ruchu
samochodowego przede wszystkim

w centrum miasta dzieki rozwojowi Ograniczenie emisji zanieczyszczen
atrakcyjnych, alternatywnych form Z transportu oraz podwyzszer?le
transportu, w tym transportu efektywnosci energetycznej

intermodalnego

Zwiekszenie udziatu transportu
rowerowego w podrdzach
mieszkancow

Z powyzszego potencjalnego scenariusza rozwoju wynika jednoznacznie, ze jesli zwiekszony bedzie

udziat transportu rowerowego w podrdzach mieszkancéw, to bezposrednio wptynie to na
ograniczenie ruchu samochodowego przede wszystkim w centrum miasta dzieki rozwojowi

atrakcyjnych alternatywnych form transportu, w tym transportu intermodalnego. Pozwoli to

jednoczesnie ograniczy¢ emisje zanieczyszczen z transportu oraz przyczyni sie posrednio do ochrony

Srodowiska naturalnego i tagodzenia ucigzliwosci implikowanych przez ruch samochodowy.
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Potencjalny scenariusz rozwoju nr 2

Zwiekszanie udziatu transportu pieszego
w podrézach mieszkancow

Ograniczenie emisji zanieczyszczen
z transportu oraz podwyzszenie
efektywnosci energetycznej

Zwiekszenie udziatu transportu
rowerowego w podrdzach
mieszkancow

Zgodnie ze scenariuszem drugim, zwiekszenie udziatu transportu rowerowego w podrdzach
mieszkancow bezposrednio wptynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu.
Uruchomienie systeméw rowerdw publicznych umozliwi mieszkaricom odbywanie podrézy
kombinowanych — przejazd fragmentu trasy rowerem od stacji do stacji i dotarcie do celu podrézy na
piechote. Scenariusz ten pozwoli na rozwéj alternatywnych form poruszania sie po miescie, co

zmniejszy ruch samochodowy.
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Zestawienie i program realizacji dziatan

Realizacja zatozen do Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Konina spoczywac bedzie
w gtéwnej mierze na wtadzach miasta. Wymaga odpowiedniego planowania, realizacji i monitoringu
zapiséw zawartych w dokumencie. Zadania wynikajgce z planu sg przypisane poszczegdlnym

Wydziatom Urzedu Miejskiego oraz spdétkom i jednostkom organizacyjnym miasta Konina.

Jednostki bezposrednio zaangazowane w tworzenie Planu zréwnowazZonej mobilnosci miejskiej dla

miasta Konina to:

e  Woydziat Gospodarki Komunalnej
e Woydziat Dziatalnosci Gospodarczej
e  Miejski Zaktad Komunikacji

e Wydziat Ochrony Srodowiska

e Zarzad Drég Miejskich w Koninie

W kolejnym rozdziale opisane zostaty wskazniki monitoringu i ewaluacji zaplanowanych dziatan.
Zaleca sie dokonywania raportu z realizacji zadan raz w roku. Pozwoli to na state sledzenie kierunkéw
zmian w obszarze mobilnosci miejskiej i ewentualng szybka reakcje w przypadku obserwacji
niekorzystnych zjawisk. W trakcie monitorowania Planu pojawi¢ sie mogg inne niezidentyfikowane
dotad obszary problemowe, ktére mogg by¢ podstawg do aktualizacji opracowania. Aktualizacji mogg
ulegac¢ zaréwno dane opisujgce systemy transportowe w miescie, dane liczbowe, informacje o stanie
infrastruktury technicznej, ale takze planowane do realizacji dziatania. Staty monitoring pomoze
wskazac, ktdre z dziatan powinny by¢ realizowane na szerszg skale, a z ktérych mozna zrezygnowaé,
gdyz cel zostat osiggniety za pomocag wdrozenia innych rozwigzan. Zaleca sie aktualizacje

opracowania co najmniej raz na 2 lata.

Inwestycje, ujete w Planie beda finansowane ze srodkéw wtasnych miasta Konina oraz ze srodkéw
zewnetrznych. Srodki pochodzace na realizacje zadar powinny by¢ ujete w Wieloletniej Prognozie
Finansowej oraz budzecie Gminy. Dodatkowe srodki zostang pozyskane z zewnetrznych instytucji

w formie bezzwrotnych dotacji lub pozyczek na preferencyjnych warunkach w ramach dostepnych

srodkéw krajowych i unijnych.
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DZIAtANIE TYP DZIALANIA

PRZESTRZEN

Dziatanie 1.1

Dziatanie 1.2

Dziatanie 1.3

Dziatanie 1.4

Dziatanie 1.5

Dziatanie 2.1

Dziatanie 2.2

Dziatanie 2.3

Dziatanie 2.4

Dziatanie 2.5

Dziatanie 2.6

Dziatanie 2.7

Dziatanie 2.8

Dziatanie 2.9

Dziatanie 2.10

Analiza i weryfikacja obowigzujgcych miejscowych plandw

. Dtugoterminowe
zagospodarowania przestrzennego

Wyznaczenie stref obstugi komunikacyjnej Srednioterminowe

Wdrazanie usprawnien w planowaniu przestrzennym,
ograniczajacych generowanie emisji liniowej w miescie
Rozwdj przestrzeni o zréznicowaniu dostepnych ustug i
petnionych przez te obszary funkcji

Intensyfikacja zabudowy, w tym przede wszystkim
zabudowy mieszkaniowej i mieszkaniowo-ustugowe;j

Dtugoterminowe
Dtugoterminowe

Dtugoterminowe

DOSTEPNOSC

Powiekszenie strefy uspokojonego ruchu na Staréwce oraz
utworzenie takich stref na osiedlach mieszkaniowych
Modernizacja i poprawa estetyki przestrzeni publicznej i
obiektéw obstugi mieszkancéw w sSrédmiesciu

Likwidacja barier architektonicznych utrudniajgcych ruch
pieszy

Opracowanie standardéw projektowania infrastruktury
pieszej

Wprowadzanie utatwien dla ruchu rowerowego (kontraruch
rowerowy, dopuszczenie ruchu roweréw na buspasach i
inne)

Dtugoterminowe
Krotkoterminowe
Srednioterminowe

Srednioterminowe

Srednioterminowe

Opracowanie mapy infrastruktury rowerowej Konina Krétkoterminowe

Uruchomienie miejskiego systemu rowerdw publicznych —
system wypozyczalni rowerdw (zakup rowerdw i stojakow;
zakup systemu do obstugi)

Krotkoterminowe

Powigzanie systemu tras rowerowych z zielenig miejska Srednioterminowe

Likwidacja barier architektonicznych zwigzanych z

. Dtugoterminowe
infrastrukturg przystankowa

Rozwdj strefy ptatnego parkowania Dtugoterminowe

INTEGRACJA

Dziatanie 3.1

Dziatanie 3.2

Dziatanie 3.3

Dziatanie 3.4

Dziatanie 4.1

Dziatanie 4.2

Dziatanie 4.3

Rozwdj infrastruktury rowerowej, w tym budowa drég dla

. L. . . Krotkoterminowe
rowerdw w Koninie i na terenie OSI Konin

Uprzywilejowanie transportu zbiorowego (np. buspasy) Dtugoterminowe

Rozbudowa istniejgcego zintegrowanego systemu
taryfowego- wspdlny bilet MZK/PKS

Utworzenie systemu B&R, w tym zakup nowoczesnych wiat
przystankowych, wraz z oswietleniem i stojakiem na rowery

Srednioterminowe

Srednioterminowe
BEZPIECZENSTWO

Diagnoza bezpieczenstwa w transporcie Dtugoterminowe

Identyfikacja i wdrozenie dziatar naprawczych w kwestii

. X . Dtugoterminowe
bezpieczenstwa w transporcie

Monitoring bezpieczenstwa w transporcie Dtugoterminowe
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ODPOWIEDZIALNOSC

Wymiana taboru MZK na bardziej ekologiczny — zakup

Dziatanie 5.1 . . . Krétkoterminowe
niskoemisyjnych autobuséw

Dziatanie 5.2 Zakup 3 ’rladowarek wolnostojgcych do tadowania Dtugoterminowe
autobusow elektrycznych

Dziatanie 5.3 Wymiana pojazddéw jednostek miejskich na niskoemisyjne Dtugoterminowe

Dziatanie 5.4 Whprowadzenie stref srodowiskowych w miescie Dtugoterminowe

Dziatanie 5.5 Ograniczenie ruchu tranzytowego w miescie Dtugoterminowe

AKCEPTACIA

Akcja informacyjno-promocyjna dotyczaca
zréwnowazonej mobilnosci

Obchody i organizacja wydarzen (imprez) promujgcych
Dziatanie 6.2 zréwnowazong mobilnos¢, w tym wspdtpraca z Dtugoterminowe
organizacjami pozarzgdowymi i miastami partnerskimi

Dziatanie 6.1 Dtugoterminowe

Dziatanie 6.3 Programy edukacyjne dla mieszkancéw Dtugoterminowe

Dziatania podejmowane bezposrednio przez wtadze i

Dziatanie 6.4 urzednikéw w formie dobrego przyktadu dla mieszkancéw

Dtugoterminowe
Dziatanie 6.5 Cykliczne badania ruchu w miescie Dtugoterminowe

ZARZADZANIE

Wdrozenie Inteligentnych Systemodw Transportowych w

Dziatanie 7.1 Dtugoterminowe

Koninie
Dziatanie 7.2 Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej Dtugoterminowe
Dziatanie 7.3 Wdrozenie systemu zarzgdzania transportem zbiorowym Dtugoterminowe
. . Wdrozenie systemu zarzadzania ruchem towarowym w .
Dziatanie 7.4 . Y a 4 Dtugoterminowe
Koninie
Dziatanie 7.5 Wdrozenie systemu zarzagdzania mobilnoscig Dtugoterminowe

Monitoring i ewaluacja

Prawidtowe wdrazanie, a nastepnie stopniowe osigganie zamierzonych celéw mozliwe jest dzieki
regularnemu monitoringowi i ocenie realizacji Planu zréwnowaZonej mobilnosci miejskiej dla miasta
Konina. Pozwala to na identyfikacje oraz przewidywanie trudnosci w zakresie wdrazania zapiséw
PZMM, a nastepnie na reakcje i podjecie stosownej interwencji, aby z sukcesem kontynuowac

polityke zréwnowazonej mobilnosci.

Przeprowadzajgc monitoring planu badane sg bezposrednie efekty przedsiewzieé, dajgce sie zmierzy¢
w jednostkach fizycznych. Ewaluacja z kolei obejmuje rezultaty, bedace korzystnymi zmianami

dotyczgcymi poprawy jakosci zycia i ustug transportowych.

Wskazniki efektow dziatan podjetych w ramach realizacji Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

dla miasta Konina dotyczg bezposrednich wynikdéw tych przedsiewzie¢, a wiec nowo zbudowanej
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infrastruktury oraz nowych ustug transportu i mobilnosci. Tabela 6 zawiera wyliczone wskazniki

produktu istotne dla monitoringu zapisdw niniejszego opracowania.

Miernik

Dtugosé ulic o uspokojonym ruchu (dopuszczalnej predkosci nie

wiekszej niz 30 km/h)

Liczba przejs¢ dla pieszych przystosowanych do potrzeb oséb o

ograniczonej mobilnosci
Dtugos¢ ulic o dopuszczonym kontraruchu rowerowym

Dtugos¢ kontrapasow rowerowych

Liczba zarejestrowanych uzytkownikow systemu roweréw
publicznych
Liczba wypozyczen roweréw publicznych

Czas wypozyczen rowerow publicznych

Dtugosé tras rowerowych (drég dla rowerdw, ciggéw pieszo-
rowerowych i paséw ruchu dla rowerdw)

Liczba zmodernizowanych przystankéw autobusowych,
dostosowanych do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci
Liczba zmodernizowanych przystankow autobusowych,
umozliwiajgcych przesiadki rower — autobus (B&R)

Liczba miejsc parkingowych objetych strefg ptatnego
parkowania

Dtugos¢ buspasow

Liczba autobusdw o napedzie elektrycznym oraz hybrydowym

Liczba zarejestrowanych pojazddw niskoemisyjnych

Liczba os6b uczestniczacych w programach edukacyjnych w
zakresie zréwnowazonej mobilnosci

Liczba zdarzen drogowych, w tym kolizji i wypadkow z udziatem

pieszych i rowerzystow

Tabela 6 Wskazniki monitoringu Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Konina.

Jednostka

Kierunek zmian
wzgledem roku 2016

km

szt.

km

km
osoby

szt.

minuty

km
szt.
szt.

szt.

km
szt.

szt.

I I T e S S S RS

osoby

szt. N2

Zrédto: opracowanie CDE

Mierniki ewaluacji obejmujg zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkaricow Konina. Wykaz tych

wskaznikdw przedstawia Tabela 7. Obejmujg one udziat poszczegdlnych form transportu w podziale

modalnym. Struktura dziennych podrdzy mieszkaricédw powinna by¢ systematycznie, co kilka lat

badana, a w oparciu o wyniki badan nalezy ustala¢ kolejne cele do osiggniecia w zakresie udziatu

poszczegdlnych sSrodkéw transportu. Wskaznik motoryzacji z kolei informuje o tym, jaki jest udziat

zarejestrowanych samochoddéw osobowych na 1000 mieszkaricéw miasta. Wskaznik ten badany

moze by¢ corocznie ze wzgledu na dostepnosé danych — pozwala on ocenié, jaka jest tendencja w

wyborze $rodka transportu przez koninian. Pozostate mierniki to wskazniki ruchliwosci, bedgce

liczbami podrézy wykonywanych w dobie przez mieszkarica miasta — zgodnie z tabelg mierzone

powinny by¢ wskazniki ruchliwosci dla poszczegdlnych form transportu w miescie.
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Tabela 7 Mierniki ewaluacji Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Konina.
Kierunek zmian wzgledem

Miernik

Udziat podrézy odbywanych samochodem osobowym
Udziat podrézy odbywanych transportem zbiorowym
Udziat podrézy odbywanych rowerem

Udziat podrozy pieszych

Wskaznik motoryzacji

Wskaznik ruchliwosci samochodowej

Wskaznik ruchliwosci w transporcie zbiorowym

Wskaznik ruchliwosci rowerowej

Wskaznik ruchliwosci pieszej

Jednostka

%
%
%
%

Liczba samochoddéw
osobowych/1000
mieszkancow
Liczba podrozy
samochodem w
dobie/mieszkanica
Liczba podrézy
transportem
zbiorowym w
dobie/mieszkarca
Liczba podrézy
rowerem w
dobie/mieszkanca
Liczba podrézy
pieszych w
dobie/mieszkarca

roku 2016
N%

/P
/P
/P

é

/P

/]\

Zrédto: opracowanie CDE

62



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA KONINA

Spis tabel, rysunkéw i wykresow

Tabela 1 L Liczba ludnosci wraz z gestoscia zaludnienia Konina w latach 2007-2017 ..........cccoveeenneen. 16
Tabela 2 Gtéwne drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe w Koninie. ........cccovcveeeiniieeeesciieeeseneen. 25
Tabela 3 Wykaz pojazdéw MZK w Koninie —stan na 08.12.2018 I'........uuveeeeeeeeieciniireeeeeeeeeccirrreeeee e e 25
Tabela 4 Zdarzenia drogowe na terenie miasta Konina W 2015 roKuU. .......cceeeeeeeciiiiieeeeeeeecciiieeeeee e e 31
Tabela 5 Czynniki zachecajgce i zniechecajgce do odbywania podrézy pieszych w miescie. ............... 40

Tabela 6 Zestawienie czynnikow charakteryzujgcych komunikacyjne i rekreacyjne drogi dla rowerdéw.

............................................................................................................................................................... 44
Tabela 7 Wskazniki monitoringu Planu zrdwnowazZonej mobilnosci miejskiej dla miasta Konina......... 61
Tabela 8 Mierniki ewaluacji Planu zréownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Konina. .............. 62

Rysunek 1 Przyrost naturalny na 1000 ludnosci w wojewddztwie wielkopolskim wedtug podregiondéw i

POWIATOW W 2014 FOKU. .uveeieiitiieeeeeitee e ettt e e eett e e e et e e e e etee e e eeateeeeeeabaeeeeeabaeeeesnsaeeeeaasaeeeenntesaseanseaeeensenas 17
Rysunek 2 Mapa wypozyczalni rowerdw oraz parkingdw Bike &Ride ........cccccvvveeeiiieiicciieeecceee e, 23
Rysunek 3 Powigzanie celdow z aspektami zrdwnowazonej mobilnosci miejski€j.......cccccveeeecveeeennnnenn. 37

Rysunek 4 Zestawienie celéw kluczowych wraz z ich powigzaniami w zakresie poprawy mobilnosci

MHEJSKIE] W KOMINIE. ..tiieiiiiiie ettt e s e e e e e e e s et e e e e e sabeee e ssabeeeeesnbeeesenaseeeeensenas 55

Wykres 1 Struktura uzytkowania gruntOw W KONINIE. .......cccuiriieiiiii et 16
Wykres 2 Roczny kilometraz potaczen realizowanych na terenie miasta Konina przez Koleje
WielKOPOISKIE SP. Z 0.0 it e e e e st e e e e sbt e e e e sbteeeesbaeeeeeraeeeeaares 28

Wykres 3 Wskaznik motoryzacji - liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych na 1000

mieszkancow Polski, wojewddztwa wielkopolskiego i Konina w latach 2009-2014...........ccccccevveennnenn. 30
Wykres 4 Zdarzenia drogowe w Koninie w latach 2011-2014 .........ccoovveiiiiienieeniieeniee e 32
Wykres 5 Podziat zadan przewozowych mieszkancodw Konina. ........cceeceeriiienieinniienieeniec e 33

63


file:///C:/Users/mariuszzaczek/Desktop/Plan_zrownowazonej_mobilnosci_miejskiej_dla_miasta_Konin.docx%23_Toc532032166
file:///C:/Users/mariuszzaczek/Desktop/Plan_zrownowazonej_mobilnosci_miejskiej_dla_miasta_Konin.docx%23_Toc532032166

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA KONINA

Zalaczniki

I.  Obiekty inzynierskie infrastruktury pieszej

Kolorem zielonym oznaczono przejscia nadziemne (ktadki), natomiast brgzowym — podziemne wraz

z tunelami.

Ziel,
Ew o P

Lo . L
Eul ,L.g#' Prodad

Zrédto: opracowanie CDE
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Il. Mapa potgczen MZK w Koninie
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Ill.  Schemat potgczen Poznan — Kutno realizowanych przez Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.
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IV.  Strefa ptatnego parkowania w Koninie
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