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1. Wstep
1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu

przewozéw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow,
wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.), zwana dalej Ustawg, powierza organizatorowi do
wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy). Celem nadrzednym planu transportowego jest wiec rozwoj systemu transportowego zgodnie z
zasadami zrownowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy planu transportowego zostaje okreslony w art. 12

Ustawy oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektérych organizatoréow. W
przypadku planowanego organizowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, spetniajgca wymagania wymienione
w art. 9 ust. 1 Ustawy, zapewniajgca wiasciwe funkcjonowanie transportu publicznego na danym obszarze.
Pozostali organizatorzy, na obszarze liczacym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana w tym przepisie, mogg, ale
nie muszg opracowywac planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu tego obowigzku jest
zatem liczba mieszkancéw oraz planowanie organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Zgodnie z definicjg zawartg w Ustawie przewozy takie oznaczajg powszechnie dostepng ustuge w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest
podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we wiasciwym dla organizatora dzienniku
urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy uwzglednic¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne,
zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktdrych swoje opinie moga zgtaszaé wszyscy
interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z
wtasciwymi organami sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki,
ktore muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw réwniez w wymiarze wertykalnym.
Oznacza to, ze plany transportowe opracowywane na réznych szczeblach administracji musza by¢ ze sobg
komplementarne. Dlatego w pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do
spraw transportu (art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej dnia 23 pazdziernika 2012 roku wydat rozporzadzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy musza
uwzglednié zapisy planu transportowego ogtoszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktérego nalezy
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uchwali¢ pierwszy plan transportowy mija 1 marca 2014 roku czes¢ organizatoréw zdecydowata sie na
rozpoczecie prac przed powstaniem planéw transportowych wyziszego szczebla. W praktyce powoduje to
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej
opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymaga¢ aktualizacji po opublikowaniu
plandow transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na obszarze miasta
maja specyficzny zakres a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych
naturalnie stanowig uzupetnienie komunikacji w miescie.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwoj
zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujagcym
czynnikiem, warunkujgcym jako$¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy

aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujgcych celdw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdw zycia i
usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Cel 4. Wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkédw i ograniczenie ich skutkéw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Streszczenie dokumentu

Niniejszy Plan Transportowy (na lata 2014- 2020) zostat przygotowany przez firme ,Blue Ocean” Business
Consulting sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu Miejskiego w Koninie. Ponadto, niektérych informacji pomocnych w
prowadzonych pracach udzielit Wydziat Drogownictwa Urzedu Miejskiego, Miejski Zaktad Komunikacji w
Koninie oraz Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie S.A.

Dokument obejmuje — zgodnie z zatozeniami —miasto Konin a takze dotyczy gmin (Kramsk, Krzymdw, Stare
Miasto, Golina, Kazimierz Biskupi oraz Kleczew), z ktérymi Miasto zawarto porozumienia miedzygminne w
zakresie organizowania publicznego transportu zbiorowego na wybranych liniach komunikacyjnych.

Niniejsze opracowanie rozpoczyna sie omodwieniem charakterystyki catego obszaru objetego Planem
Transportowym, prezentujagc go z punktu widzenia transportu oraz prognoz rozwojowych. Nastepnie
dyskutowane sg potrzeby przewozowe na tle istniejacej sieci komunikacyjnej i infrastruktury drogowej. W
kolejnej czesci dokumentu omdwiono charakterystyke obecnie dziatajacej komunikacji miejskiej oraz
wymagane standardy odnosnie komfortu jazdy oraz checi korzystania z transportu przez mieszkancow.

Przechodzimy nastepnie do dyskusji nad transportem zréownowazonym, uwarunkowaniami rozwoju transportu
publicznego, zasadami organizacji rynku przewozoéw oraz nad ochrong srodowiska naturalnego i dostepem dla
0séb niepetnosprawnych. Dokument omawia réowniez propozycje mozliwej organizacji obowigzkowego
Systemu Informacji Pasazerskiej, z uwzglednieniem dyskusji nad taryfami przejazdowymi oraz wspdtpraca z
innymi przewoznikami — z punktu widzenia wygody pasazeréw.

Dalej zwrdécono uwage na jakze istotny aspekt finansowania transportu miejskiego: zrodta finansowania oraz
przychody z dziatalnosci transportowe;.

W ostatnim rozdziale omdéwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Koninie oraz sposoby
monitorowania tego rozwoju.

Ponizej przedstawiamy kolejno: stownik poje¢ uzywanych w catym dokumencie oraz zestawienie wszystkich
rekomendacji zawartych w niniejszym Planie Transportowym.
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1.3. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

Plan Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy w
szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnienn ochrony $rodowiska
naturalnego, dostepu osdb niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

G G S W

Organizator transportu
publicznego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o
ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Koninie jest Prezydent
Miasta Konina.

Operator

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Operatorem publicznego transportu zbiorowego w Koninie jest Miejski Zaktad
Komunikacji.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw w
zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora),
albo poniesionych kosztéw zwigzanych ze s$wiadczeniem ustug w zakresie
transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsgdnego zysku”.

Dotacja

Posta¢ rekompensaty przyznawana z tytutu utraconych przychoddéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnied do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym

Doptata

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie
prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.
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1.4. Zestawienie rekomendacji zawartych w dokumencie

Lp. Rozdziat | Tematyka Rekomendacja

1. 4 Sie¢ komunikacji miejskiej Przeprowadzanie przez MZK badan obcigzen poszczegdlnych linii
autobusowych co 3-4 lata

2. 5.3.3. Organizacja rynku przewozéw Przeksztatcenie zaktadu budzetowego w spétke prawa handlowego

3. 6.2 Uprzywilejowanie ruchu Analiza mozliwosci wprowadzenia priorytetéw dla komunikacji
komunikacji publicznej miejskiej w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych (w newralgicznych

punktach miasta)

4, 6.3 Integracja transportu Skoordynowanie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z rozktadami
publicznego miejskiego i jazdy pociggéw i autobuséw uwzglednionych w planach
regionalnego transportowych wyzszego szczebla.

Wprowadzenie  wspdlnego  systemu taryfowo-biletowego z
przewoznikami regionalnymi (kolejowymi i autobusowymi).
Stworzenie Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej w rejonie
Dworca Kolejowego w oparciu o istniejgcg infrastrukture.

Wspotpraca pomiedzy MZK w Koninie a PKS w Koninie S.A.

5. 6.4 Integracja komunikacji Analiza mozliwosci wprowadzenia systemu ,Parkuj i Jedz” (P&R) na
publicznej i indywidualnej obrzezach miasta, w oparciu o istniejaca infrastrukture.

6. 7.2 Tabor Dalsza dbatos¢ o odnowe taboru, wnioskowanie o finansowanie
kolejnych inwestycji w ramach Srodkéw z nowej perspektywy
finansowej UE na lata 2014-2020, majace na celu zachowanie wysokiej
jakosci taboru.

7. 7.3 Dostep 0séb Zwiekszanie dostepu o0séb niepetnosprawnych oraz oséb o

niepetnosprawnych ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego poprzez likwidowanie barier architektonicznych.

8. 8 Ochrona $rodowiska e inwestycje w ekologiczny i niskoemisyjny tabor,

e ograniczanie natezenia ruchu na obszarze miasta
e popularyzacja $rodkéw transportu zbiorowego oraz promocja
ruchu rowerowego

9. 10 Obstuga pasazeréow Kompleksowe badania marketingowe potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji i zachowan transportowych

10. 13.3 Kierunki rozwoju Podjecie rozméw z wtadzami powiatu i wtascicielami dworcéw na
przestrzennego temat stworzenia Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej w

okolicy Dworca Kolejowego w oparciu o istniejacg infrastrukture

11. 11.3 Postulaty przewozowe Analiza mozliwosci  zrealizowania  postulatéw  przewozowych

mieszkancow

okreslonych szczegétowo w tabeli zawartej w tresci dokumentu
dotyczy nastepujacych parametréow:

e Punktualnos$¢
e  Wygoda

e Niezawodnos¢
e  Dostepnosé

e  Regularnos¢

e  Czestotliwosc

e  Predkos¢
e  Bezposrednios¢ potaczen
. Koszt

e Informacja
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

2. Charakterystyka obszaru
2.1. Powierzchnia

Miasto Konin

Konin jest miastem na prawach powiatu grodzkiego, autonomicznego, z wtasng Radg oraz Prezydentem. Miasto
jest waznym osrodkiem gospodarczym, administracyjnym, oswiatowym, kulturalnym, turystycznym i
komunikacyjnym podregionu koninskiego. Swymi wptywami obejmuje tereny oscienne, w szczegdlnosci obszar
powiatu koninskiego ziemskiego, w ktorego sktad wchodzg nastepujace gminy: Golina, Kleczew, Rychwat,
Sompolno, Slesin, Grodziec, Kazimierz Biskupi, Kramsk, Krzyméw, Rzgéw, Skulsk, Stare Miasto, Wierzbinek oraz
Wilczyn. Powiat ziemski potozony jest we wschodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego i graniczy z
powiatami stupeckim, pleszewskim, kaliskim, tureckim i kolskim oraz z powiatami radziejowskim,
inowroctawskim i mogileriskim nalezgcymi do wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Powierzchnia powiatu
ziemskiego wynosi okoto 1578,7 kmz, co sprawia, ze jest czwartym pod wzgledem wielkosci powiatem w
wojewodztwie. Jego obszar pod koniec 2012 roku zamieszkiwato 128 237 oséb. Potozenie w obrebie Niziny
Wielkopolskiej, w dolinie rzeki Warty, liczne jeziora oraz rozlegte lasy sprzyjajg rozwojowi turystyki i rekreacji.

Miasto Konin jest potozone w centralnej czeéci Polski i graniczy z gminami Slesin, Kramsk, Krzymdéw, Stare
Miasto, Rzgdéw, Golina i Kazimierz Biskupi. Miasto odgrywa najwazniejszg role we wschodniej czesci
wojewodztwa wielkopolskiego, jest bowiem stolicg podregionu koninskiego oraz siedzibg wiadz powiatu
koninskiego grodzkiego i ziemskiego. Zlokalizowany jest tu szereg oddziatéw administracji wojewddzkiej
(Wielkopolski Urzad Wojewddzki w Poznaniu, Sad Okregowy i Prokuratura Okregowa), zamiejscowe wydziaty
uczelni wyzszych (Wyzszej Szkoty Kupieckiej w todzi, Wyzszej Szkoty Umiejetnosci w Poznaniu, Politechniki
Poznanskiej, Akademii Humanistyczno- Ekonomicznej w todzi) czy Wojewddzki Szpital Zespolony.

Miasto obejmuje obszar 8 220 ha, ktéry pod koniec 2012 roku zamieszkiwato 77 847 oséb. Jest jednym z
czterech miast na prawach powiatu potozonych w wojewddztwie wielkopolskim. Miasto potozone w Dolinie
Koninskiej nad rzekg Warta. Pod wzgledem powierzchni jest trzecim co do wielkosci miastem w wojewddztwie
wielkopolskim.
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Mapa 1. Miasto Konin
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Gminy, z ktérymi Miasto zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizowania
publicznego transportu zbiorowego na wybranych liniach komunikacyjnych

Gmina Kramsk jest gming wiejska znajdujgcg sie w Srodkowo- wschodniej czesci powiatu koninskiego w
odlegtosci 17km na pétnocny wschéd od Konina i graniczy z gminami: Konin, Slesin, Sompolno, Osiek Maty,

Krzymow i Koscielec. Podzielona jest na 30 sotectw, a centrum administracyjne znajduje sie w miejscowosci
Kramsk.

Na jej obszarze nie wystepujg znaczgce zasoby naturalne. Obecnie eksploatuje sie gtdwnie wegiel brunatny,
ktorego ztoza potozone sg na pdétnoc od Kramska. Trzy czwarte powierzchni Gminy Kramsk zajmujg uzytki rolne
a produkcja rolna oparta jest na uprawie zbdz i ziemniakdw oraz hodowli trzody chlewnej i bydta.

Na terenie gminy istniejg dwa gimnazja, jedno liceum i dziewieé szkdt podstawowych.

Wedtug danych GUS z 2012 roku, gmine zamieszkuje 10739 osdb, a jej powierzchnia zajmuje obszar 13204 ha.

Mapa 2. Gmina Kramsk
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Gmina Krzymdw potozona jest w powiecie koninskim w Wielkopolsce, graniczy z gminami Konin, Stare Miasto,
Kramsk, Koscielec, Tuliszkéw i Wtadystawdw i podzielona jest na 21 sotectw. Na potudniu gminy znajduje sie
Wysoczyzna Turecka z najwiekszym wzniesieniem powiatu koninskiego Ztotg Gérg 181 m n.p.m.

Na terenie gminy dziata 7 szkét podstawowych, dwa gimnazja, Gminna Biblioteka Publiczna w Krzymowie oraz

Warsztaty Terapii Zajeciowej w Paprotni.
Gospodarka gminy charakteryzuje sie strukturg rolniczo-przemystowa. Prawie 100% mieszkacow gminy
utrzymuje sie gtownie z rolnictwa. Uzytki rolne zajmujg 6,2 tys. ha (67% powierzchni gminy), z czego 2/3

stanowia grunty orne, a pozostate to tgki i pastwiska.

Obszar Gminy Krzymdw (9250 ha) w roku 2012 zamieszkiwato 7641 osdb.

Mapa 3. Gmina Krzymow
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Gmina Stare Miasto jest potozona w Srodkowej czesci Polski, we wschodniej czesci wojewddztwa
wielkopolskiego. Sasiaduje z gminami: Golina, Konin, Krzyméw, Rychwat, Rzgéw, Tuliszkéw. W skfad Gminy
wchodzi 16 sotectw z 29 miejscowosciami. Pétnocnym skrajem gminy ptynie rzeka Warta a z zachodu na
wschdd przez obszar gminy przebiega autostrada A-2 Poznan — Warszawa.

Gmina do niedawna miata typowo rolniczy charakter, zdecydowang wiekszos¢ jej obszaru zajmujg uzytki rolne.
Autostrada A-2 przyczynita sie do szybkiego rozwoju infrastruktury i dynamicznego rozwoju gminy.

Wedtug danych z 2012 roku, gmine zamieszkuje 11463 osoby, a jej powierzchnia zajmuje obszar 9784ha.

Mapa 4. Gmina Stare Miasto
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Gmina Golina lezy w wojewddztwie wielkopolskim na skraju Pojezierza Kujawskiego i Doliny Koninskiej, na

zachdd od Konina. Sgsiaduje z gminami Kazimierz Biskupi, Konin, Ladek, Rzgdw, Stupca, Stare Miasto i
podzielona jest na 18 sofectw.

Jest gming miejsko - wiejskg o charakterze rolniczym (73,8% gruntéw stanowig uzytki rolne zdominowane
produkcja roslinna i zwierzeca).

Gmina w 2012 liczyta 11819 mieszkaicow i zajmowata obszar 9897ha.

Mapa 5. Gmina Golina
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Gmina Kazimierz Biskupi lezy we wschodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie koninskim. Na

terenie gminy jest 18 sotectw. W granicach administracyjnych gminy znajduje sie 41 miejscowosci. Sasiaduje z
gminami: Golina, Kleczew, Konin, Ostrowite, Stupca, Slesin.

Siedzibg wtadz gminy jest Kazimierz Biskupi, potozony nad Strugg Ostrowickg, w odlegtosci okoto 11 km na
potnocny zachdd od Konina, przy jednej z tras prowadzacych do Bydgoszczy i Torunia.

Gmina Kazimierz Biskupi jest gming o charakterze rolniczo- przemystowym.

Gmine w roku 2012 zamieszkiwato 11186 osdb, jej powierzchnia wynosi 10765ha.

Mapa 6. Gmina Kazimierz Biskupi
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Gmina Kleczew potozona jest we wschodniej czesci wojewoddztwa wielkopolskiego na Nizinie Wielkopolskiej i
Réwninie Kleczewskiej. Jest ona jedng z czternastu gmin powiatu koninskiego, i podzielona jest na 20 sotectw.
Sasiaduje z gminami Kazimierz Biskupi, Orchowo, Ostrowite, Powidz, Slesin, Wilczyn. Miasto Kleczew lezy w
pofudniowo-wschodniej czesci gminy, w odlegtosci 20 km od Konina.

Gmina ma dobrze rozwinigte rolnictwo, na jej terenie uprawia sie gtéwnie zboza. Pétnocno-Zachodni obszar
gminy stanowi czes¢ Powidzkiego Parku Krajobrazowego.

Wedtug danych GUS z 2012 roku, gmine zamieszkiwato 9987 osdb a jej obszar wynosi 11028ha.

Mapa 7. Gmina Kleczew
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2.2. Charakterystyka demograficzno— spoteczna
2.2.1. Liczba mieszkancow w tym gestosc¢ zaludnienia

Pod koniec 2012 roku miasto Konin zamieszkiwato 77 847 oséb. W powiecie koninskim najwieksza pod
wzgledem liczby ludnosci jest gmina Golina, ktorej liczba ludnosci w tym samym roku wyniosta 11 819 osdb
(9,22 % ludnosci powiatu). Najnizszg liczbe ludnosci sposréd omawianych ma gmina Krzymoéw, ktérg
zamieszkuje 7 641 o0sbéb (5,96 % ludnosci powiatu). Mniejszg liczbe ludnosci w powiecie posiada tylko gmina
Skulsk i Grodziec.

W 2012 roku mezczyzni stanowili prawie 48 % ogo6tu mieszkarnicdw Konina. W wiekszosci omawianych gmin
liczba mezczyzn i kobiet byta poréwnywalna z niewielkg przewagg kobiet, co obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 1. Liczba mieszkancow wedtug ptci w 2012 roku

Ogoétem mezczyzni kobiety
Jednostka terytorialna
osdb % osdb % osdb %
MIASTO KONIN 77 847 100 37081 47,63% 40766 52,37%
Powiat koninski 128 237 100 63639 49,63% 64598 50,37%
Gmina Golina 11819 100 5891 49,84% 5928 50,16%
Gmina Kazimierz Biskupi 11 186 100 5552 49,63% 5634 50,37%
Gmina Kleczew 9978 100 4900 49,11% 5078 50,89%
Gmina Kramsk 10739 100 5313 49,47% 5426 50,53%
Gmina Krzyméw 7 641 100 3718 48,66% 3923 51,34%
Gmina Stare Miasto 11 463 100 5725 49,94% 5738 50,06%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Miasto Konin posiada najnizsza gestos¢ zaludnienia w wojewddztwie wielkopolskim. Wynosi ona 951 oséb/ 1
km”. Powodem tak niskiego wyniku jest przede wszystkim powierzchnia, ktéra po wtgczeniu do granic
administracyjnych miasta poétnocnych terendw znacznie sie zwiekszyta, jednoczesnie liczba ludnosci nie

wzrosta, poniewaz obszar ten nie jest zaludniony.

Zgodnie z ogodlnokrajowymi tendencjami liczba ludnosci miasta od kilkunastu lat systematycznie spada. W
miescie w latach 2003-2012 odnotowano spadek liczby ludnosci o 3 927 oséb. Przeciwne tendencje obserwuje
sie we wszystkich gminach powiatu koninskiego. Liczba mieszkancow kazdej z nich wzrasta na przestrzeni lat
2003-2012. Szczego6towe dane na ten temat przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Liczba ludnosci w latach 2003-2012

tierj:oo:;lr:a 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
MIASTO KONIN 81774 | 81266 | 80838 | 80471 | 80140 | 79829 | 79516 | 78670 | 78209 | 77847
Powiat koniiski 122453 | 122982 | 123456 | 124152 | 124703 | 125405 | 125965 | 127403 | 127869 | 128237
Gmina Golina 11285 | 11299 | 11326 | 11388 | 11515 | 11488 | 11542 | 11751 | 11798 | 11819
gi':ki:;ikaﬂmie" 10110 | 10272 | 10392 | 10535 | 10673 | 10899 | 10983 | 11040 | 11145 | 11186
Gmina Kleczew 9721 | 9729 | 9714 | 9766 | 9771 | 9814 | 9895 | 9973 | 9974 | 9978
Gmina Kramsk 9974 | 10035 | 10103 | 10181 | 10224 | 10283 | 10348 | 10547 | 10653 | 10739
Gmina Krzyméw 6993 | 7018 | 7057 | 7122 | 7160 | 7217 | 7288 | 7428 | 7511 | 7641
Gmina Stare Miasto | 9911 | 10073 | 10265 | 10494 | 10683 | 10858 | 11054 | 11221 | 11349 | 11463

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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Do czynnikdw majacych najwiekszy wptyw na sytuacje demograficzng danej spofecznosci nalezy ruch
migracyjny oraz ruch naturalny. O zmniejszajacej sie liczbie ludnosci w miescie Koninie decyduje m.in.
utrzymujgce sie od lat na ujemnym poziomie saldo migracji, ktore w 2012 roku wyniosto -453 osoby.
Pozytywnym zjawiskiem jest natomiast fakt, ze z kazdym rokiem réznica pomiedzy naptywem a odptywem
ludnosci jest coraz mniejsza. W omawianych gminach saldo migracji ksztattuje sie na dodatnim poziomie.
Najwiecej oséb imigruje do gminy Stare Miasto, gdzie saldo migracji wyniosto 99 osdéb, jednak zgodnie z ogdlng
tendencjg wspétczynnik ten maleje od 2005 roku.

Innym waznym czynnikiem decydujgcym o ogdlnej liczbie ludnosci jest réznica pomiedzy liczbg urodzen i
zgonow w poszczegdlnych latach., co obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 3. Ruch naturalny w latach 2005-2012

MIASTO KONIN 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Liczba urodzen 719 756 731 814 806 827 710 657
Liczba zgonow 599 598 646 614 648 656 668 680
Przyrost naturalny 120 158 85 200 158 171 42 -23
Gmina Golina

Liczba urodzen 117 108 133 118 136 128 117 132
Liczba zgonow 93 93 85 105 125 102 99 120
Przyrost naturalny 24 15 48 13 11 26 18 12
Gmina Kazimierz Biskupi

Liczba urodzen 118 106 107 128 116 93 121 123
Liczba zgonow 66 87 85 70 90 86 79 78
Przyrost naturalny 52 19 22 58 26 7 42 45
Gmina Kleczew

Liczba urodzen 98 98 111 125 164 106 93 98
Liczba zgonéw 74 70 94 78 85 84 80 79
Przyrost naturalny 24 28 17 47 79 22 13 19
Gmina Kramsk

Liczba urodzen 92 110 112 117 120 112 111 106
Liczba zgondéw 84 101 90 101 94 108 95 75
Przyrost naturalny 8 9 22 16 26 4 16 31
Gmina Krzymoéw

Liczba urodzen 54 81 76 89 84 99 79 94
Liczba zgonow 57 60 61 56 58 56 58 47
Przyrost naturalny -3 21 15 33 26 43 21 47
Gmina Stare Miasto

Liczba urodzen 127 119 132 143 112 112 153 121
Liczba zgonow 71 76 81 70 75 81 87 87
Przyrost naturalny 56 43 51 73 37 31 66 34

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Analiza danych przedstawionych w powyzszej tabeli pozwala zauwazy¢, ze liczba urodzen w miescie od 2005
roku spada. Wyjatkiem s lata 2008-2010, w ktérych liczba urodzen przekroczyta 800, wtedy tez odnotowano
najwyzszy przyrost naturalny. Ogdlna tendencja prowadzi jednak do spadku urodzen przy jednoczesnym
wzroscie liczby zgondw, co spowodowato, ze przyrost naturalny w 2012 roku po raz pierwszy od wielu lat byt
ujemny. Rdéznica w liczbie zgondw w stosunku do liczby urodzen wyniosta 23 osoby. Tak sytuacja powoduje
niekorzystne proporcje w strukturze ekonomicznej populacji, co w efekcie prowadzi¢ bedzie do starzenia sie
spoteczenstwa. Odmienna sytuacja ma miejsce w gminach, w ktdorych przyrost naturalny jest na dodatnim
poziomie. Najlepsza sytuacje demograficzng posiada gmina Krzymoéw. Posiada bowiem przyrost naturalny na
najwyzszym poziomie w$réd omawianych gmin i jednoczesnie liczba urodzen stale wzrasta. W gminie Golina w
2012 roku urodzito sie najwiece] dzieci, jednak przyrost naturalny byt na najnizszym poziomie.
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2.2.2. Struktura wiekowa mieszkancow

Opisane powyzej zjawiska wptywajg takie na strukture ekonomiczng mieszkancéw danej jednostki
terytorialnej. Kryterium, ktéore pozwala oceni¢ kondycje danej spotecznosci jest wskaznik obcigzenia
demograficznego, czyli liczba oséb w wieku nieprodukcyjnym przypadajgca na 100 osdéb w wieku
produkcyjnym. Dane przedstawione w ponizszej tabeli przedstawiajg szczegdétowa strukture ludnosci w miescie
oraz w gminach.

Tabela 4. Liczba ludnosci wedtug grup wiekowych w latach 2005-2012

MIASTO KONIN 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
ogotem 80838 80471 80140 79829 79516 78670 78209 77847
w wieku przedprodukcyjnym 15806 15261 14816 14350 14078 13592 13202 12841
w wieku produkcyjnym 53886 53396 52948 52547 52018 51159 50364 49626
w wieku poprodukcyjnym 11146 11814 12376 12932 13420 13919 14643 15380
Gmina Golina
ogotem 11326 11388 11515 11488 11542 11751 11798 11819
w wieku przedprodukcyjnym 2744 2659 2626 2517 2446 2417 2379 2331
w wieku produkcyjnym 7131 7265 7395 7465 7583 7783 7802 7846
w wieku poprodukcyjnym 1451 1464 1494 1506 1513 1551 1617 1642
Gmina Kazimierz Biskupi
ogétem 10392 10535 10673 10899 10983 11040 11145 11186
w wieku przedprodukeyjnym 2590 2551 2526 2524 2469 2379 2323 2258
w wieku produkcyjnym 6557 6704 6847 7034 7161 7283 7380 7443
w wieku poprodukcyjnym 1245 1280 1300 1341 1353 1378 1442 1485
Gmina Kleczew
ogoétem 9714 9766 9771 9814 9895 9973 9974 9978
w wieku przedprodukcyjnym 2477 2411 2355 2303 2261 2195 2114 2048
w wieku produkcyjnym 5986 6067 6111 6179 6272 6386 6431 6449
w wieku poprodukcyjnym 1251 1288 1305 1332 1362 1392 1429 1481
Gmina Kramsk
ogétem 10103 10181 10224 10283 10348 10547 10653 10739
w wieku przedprodukcyjnym 2531 2514 2458 2435 2376 2383 2354 2318
w wieku produkcyjnym 6136 6202 6279 6356 6473 6643 6741 6796
w wieku poprodukcyjnym 1436 1465 1487 1492 1499 1521 1558 1625
Gmina Krzyméw
ogotem 7057 7122 7160 7217 7288 7428 7511 7641
w wieku przedprodukcyjnym 1873 1843 1807 1781 1767 1757 1718 1716
w wieku produkcyjnym 4280 4365 4425 4484 4562 4676 4773 4864
w wieku poprodukcyjnym 904 914 928 952 959 995 1020 1061
Gmina Stare Miasto
ogotem 10265 10494 10683 10858 11054 11221 11349 11463
w wieku przedprodukcyjnym 2635 2629 2636 2644 2610 2640 2617 2572
w wieku produkcyjnym 6513 6706 6835 6940 7131 7244 7330 7443
w wieku poprodukcyjnym 1117 1159 1212 1274 1313 1337 1402 1448
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS Oznaczenia:

1 Wiek przedprodukcyjny: 0-17 lat
2 Wiek produkcyjny: 18-59 lat (kobiety) i 18-64 (meZczyZni)
3 Wiek poprodukcyjny: powyzej 60 lat (kobiety) i powyzej 65 lat (mezczyzni)
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Analiza struktury ekonomicznej ludnosci miasta i gmin wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku
produkcyjnym. Dla kazdej z tych jednostek obserwuje sie systematyczny spadek ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym, przy jednoczesnym wzroscie grupy osob w wieku poprodukcyjnym. W
koricu 2012 roku w Koninie udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym wyniost 16,5 % w stosunku do ogdlnej
liczby mieszkancow, w wieku produkcyjnym 63,7 %, zas w wieku poprodukcyjnym 19,7 %. Wskaznik obcigzenia
demograficznego w miescie wzrasta. W 2012 roku na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadty prawie 56,9
osoby w wieku nieprodukcyjnym, co w poréwnaniu z 2005 rokiem oznacza wzrost o 6,9 osdb. Skutkiem tak
utrzymujgcej sie tendencji bedzie starzenie sie spoteczenstwa w Koninie. W przeciwienstwie do miasta w
pozostatych gminach od kilku lat obserwuje sie spadek wspodtczynnika obcigzenia demograficznego. Ponizszy
wykres przedstawia omdéwione tendencje na przestrzeni lat 2005-2012. Na osi pionowej zaznaczono liczbe

ludnosci w wieku nieprodukcyjnym.

Wykres 1. Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym przypadajaca na 100 oséb w wieku produkcyjnym
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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2.2.3. Struktura spoteczno-zawodowa mieszkancow

Bezrobocie

Na koniec 2012 roku w ewidencji Powiatowego Urzedu Pracy zarejestrowanych byto 4 987 osdb bezrobotnych
zameldowanych w miescie Koninie z czego 565 0séb z prawem do zasitku. Od 2001 roku obserwuje sie spadek
liczby bezrobotnych w miescie, jednak juz po 2008 roku liczba ta zaczeta wzrastac. W 2009 roku liczba
zarejestrowanych wyniosta 4 354 osdb, natomiast w 2012 roku juz 4 987. W ostatnim roku kobiety stanowity 51
% ogotu bezrobotnych. Stopa bezrobocia w grudniu 2012 roku w stosunku do czynnych zawodowo dla miasta
wyniosta 13,7 %, natomiast w powiecie koninskim ziemskim 18,8 %.

Tabela 5. Liczba i struktura bezrobotnych w miescie Koninie w latach 2001-20012
Liczba 31X | 31XH | 31XH | 31X | 31X | 31X | 31 X1 | 31X | 31X | 31Xl | 31 X1l | 31XII
bezrobotnych 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012

ogétem 7845 | 7507 | 7584 | 7016 | 6533 | 5327 | 4112 | 3128 | 4354 | 5011 | 4724 | 4987

kobiety 4234 | 3982 | 3987 | 3825 | 3657 | 3102 | 2505 | 1774 | 2221 | 2567 | 2555 | 2541

z prawem do
zasitku

Stopa
bezrobocia [%]
Zrédto: Powiatowy Urzqd Pracy w Koninie, 2013

1794 | 1441 | 1455 | 1277 727 550 488 411 641 536 572 565

18,7 18,3 18,7 18,4 17,2 14,4 11,0 8,5 11,7 13,3 12,7 13,7

Wsrdod gmin powiatu koninskiego najwieksze bezrobocie odnotowano w gminie Golina (875 osdb) a
najmniejsze w gminie Krzymow (503 osoby). Szczegétowe informacje na temat struktury bezrobotnych w
omawianych gminach przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 6. Liczba i struktura bezrobotnych w gminach powiatu koninskiego w 2012 roku

Liczba bezrobotnych Ogoétem Kobiet z pravsfem do| Do 2 3 r oku Diugotrwal.e Powyi.ej .50
zasitku 2ycia bezrobotni roku zycia
GOLINA 875 474 87 213 477 126
KAZIMIERZ BISKUPI 733 376 77 192 387 103
KLECZEW 685 368 104 204 334 74
KRAMSK 822 423 91 224 432 101
KRZYMOW 503 271 70 154 257 72
STARE MIASTO 630 343 81 170 316 83

Zrédto: Powiatowy Urzqd Pracy w Koninie, 2013

Gospodarka

Wptyw na zmniejszenie bezrobocia oraz poprawe warunkdw zycia mieszkancOw ma rozwdj gospodarczy
regionu. Pod koniec 2012 roku w miescie na 10 tys. mieszkanncéw w wieku produkcyjnym przypadto 1 678
podmiotédw gospodarczych. Liczba ta w ostatnich latach stale wzrasta, w poréwnaniu do 2011 roku wyniosta o
66 podmiotdéw wiecej. W powiecie koninskim najwiekszy udziat w ogdlnej liczbie podmiotéw miata gmina Stare
Miasto (1493 podmioty), natomiast najmniejszy gmina Kramsk (995 podmiotéw). Liczba jednostek nowo
zarejestrowanych w miescie réwniez wzrosta w poréwnaniu z 2011 r.

Na koniec 2012 roku w Koninie do rejestru REGON wpisano 8 327 podmiotéw gospodarki narodowej, z czego
prawie 98 % ogdlnej liczby tych podmiotéw nalezato do sektora prywatnego. Liczba osdb fizycznych
prowadzgcych dziatalno$¢ gospodarczg w 2012 roku w miescie wyniosta 6 370. W poréwnaniu do roku 2011
liczba ta wzrosta o 68 osdb, jednak nadal na tle miast wojewddztwa w Koninie odnotowuje sie niski wskaznik
przedsiebiorczosci.
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Najwieksze znaczenie dla gospodarki miasta i jego mieszkarncow ma przemyst goérniczy (wydobywanie wegla
kamiennego i brunatnego), energetyczny (wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz, pare wodng
gorgcg wode i powietrze do uktadéw chtodniczych) oraz hutniczy. Jednak w ostatnich latach coraz wiekszy
udziat na rynku maja przedsiebiorstwa z branzy handlowej oraz budownictwa. Ponizsza tabela przedstawia
liczbe podmiotow dziatajgcych w Koninie, wpisanych do rejestru REGON.

Tabela 7. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON wg wybranych sekcji PKD w 2012 r.

Rodzaj dziatalnosci gospodarczej Liczba podmiotow
przetwoérstwo przemystowe 498
budownictwo 753
handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych 1832
transport i gospodarka magazynowa 425
zakwaterowanie, ustugi gastronomiczne 132
informacja i komunikacja 153
dziatalnosc finansowa i ubezpieczeniowa 352
dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 672
ustugi administrowania i dziatalno$¢ wspierajaca 231
edukacja 192
opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 522
pozostata dziatalnos$¢ ustugowa 340
OGOLEM 6370

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
Do najwiekszych pracodawcdw dziatajgcych na obszarze miasta i w jego okolicach nalezga:

e Kopalnia Wegla Brunatnego KONIN w Kleczewie S.A.;

e  Wojewddzki Szpital Zespolony w Koninie;

e Zespot Elektrowni Pgtnéw-Adaméw-Konin S.A,;

e PAK SERWIS Spdtka z 0.0.;

e |MPEXMETALS.A,;

e FUGOS.A;

e Komenda Miejska Policji w Koninie;

e ELPAKSpodtkazo.o,;

e  Kupiec Spétka z o.0.;

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie S.A.

Troske o rozwdj gospodarczy Konina wiadze miasta wyrazity przyjmujgc uchwata Rady Miasta Strategie
Rozwoju Konina 2007-2015. Celem nadrzednym dokumentu jest stymulowanie rozwoju gospodarczego miasta.
Moze on zostaé osiggniety poprzez realizacje celéw szczegdtowych. Wsrdd nich znajduje sie Cel Strategiczny 1:
Stymulowanie rozwoju nowoczesnej i zrwnowazonej gospodarki miasta, w ramach ktérego wskazano Cel
Operacyjny 1.2: Tworzenie warunkéw do powstawania nowych miejsc pracy. Cel ten bedzie realizowany m.in.
poprzez:

e  Realizacja Il etapu drogi krajowej nr 25,

e  Przygotowywanie terenéw pod inwestycje,

e  Tworzenie parkdéw przemystowo — technologicznych,

e  Utworzenie kolejowego terminala kontenerowego,

e  Tworzenie i utrzymanie przyjaznego klimatu inwestycyjnego,

e  Promocje i lobbing gospodarczy miasta,

e  Ksztattowanie wsrdod mieszkancow postaw kreatywnych i przedsiebiorczych.

Strona 23



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Realizujgc te wytyczne wtadze miasta przygotowaty tereny pod inwestycje o tgcznej powierzchni 128,85 ha
potozone w dzielnicy Janow, Miedzylesie oraz Maliniec. W trakcie realizacji jest tez projekt finansowany ze
Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego pod tytutem ,Przygotowanie terendw inwestycyjnych
w obrebie Konin- Miedzylesie (dziatania studyjno-koncepcyjne)”. Rdwniez nowa perspektywa finansowa Unii
Europejskiej stwarza warunki dalszego rozwoju.

Obiekty uzytecznosci publicznej

Konin jest waznym osrodkiem administracyjnym, edukacyjnym oraz kulturalnym w tej czesci wojewddztwa. Na
jego obszarze zlokalizowane s3 liczne obiekty o charakterze uzytecznosci publicznej, stanowigce cel podrézy
zaréwno dla mieszkancédw miasta, jak i powiatu koninskiego. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢:

e Urzad Miejski w Koninie,

o  Wielkopolski Urzgd Wojewddzki w Poznaniu, Delegatura w Koninie,
e  Starostwo Powiatowe w Koninie,

e Powiatowy Urzad Pracy w Koninie,

e |l Odziat ZUS w Poznaniu,

e Urzad Skarbowy w Koninie,

e Komenda Miejska Policji w Koninie,

e  Straz Miejska

o  Wojewddzki Szpital Zespolony w Koninie.

Na jego terenie dziata wiele placowek oswiatowych na wszystkich poziomach nauczania. Miasto prowadzi 1
ztobek, 18 przedszkoli, 11 szkét podstawowych, 7 gimnazjow, 3 licea ogdlnoksztatcace, 5 zespotdw szkot.

Tabela 8. Wykaz placéwek oswiatowych i liczby uczniéw w miescie Koninie 2012 roku

Rodzaj placéwki Adres Liczba uczniow
Szkota Podstawowa nr 1 ul. Kolska 2 494
Szkota Podstawowa nr 3 ul. Sosnowa 16 545
Szkota Podstawowa nr 4 ul. Btaszaka 4 392
Szkota Podstawowa nr 5 ul. Wyszynskiego 35 207
Szkota Podstawowa nr 6 ul. Kolejowa 2 245
Szkota Podstawowa nr 8 ul. Wyszynskiego 24 356
Szkota Podstawowa nr 9 ul. Fikusowa 8 581
Szkota Podstawowa nr 10 ul. Staffa 5 144
Szkota Podstawowa nr 11 ul. tezynska 9 133
Szkota Podstawowa nr 12 ul. Szeligowskiego 5 606
Szkota Podstawowa nr 15 ul. Turkusowa 1a 598

taczna liczba ucznidow w szkotach podstawowych 4301
Gimnazjum nr 1 ul. Benesza 2 271
Gimnazjum nr 2 ul. Krysztatowa 3 303
Gimnazjumnr 3 ul. Fikusowa 8 443
Gimnazjum nr 4 ul. Staffa 5 120
Gimnazjum nr 5 ul. Szymanowskiego 5 579
Gimnazjum nr 6 ul. Bydgoska 2a 401
Gimnazjum nr 7 ul. Wyszynskiego 44 288

taczna liczba ucznidw w szkotach gimnazjalnych 2405
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Rodzaj placowki Adres Liczba uczniow
| Liceum ul. Mickiewicza 14 739
Il Liceum ul. 11 Listopada 7a 778
Il Liceum ul. Szymanowskiego 5 665
Zespot Szkot Technicznych i Hutniczych ul. Kolska 1 439
Zespot Szkot Budowlanych ul. Budowlanych 6 990
Zespot Szkot im. M. Kopernika ul. Al. 1-go Maja 22a 1404
Zespot Szkot Gérniczo —Energetycznych ul. Wyszynskiego 3 1250
Zespot Szkot CKU ul. Wodna 1 786
Osrodek Szkolno-Wychowawczy ul. Kaliska 19 196
Centrum Ksztatcenia Praktycznego ul. Wyszynskiego 3a 555
taczna liczba ucznidow w szkotach ponadgimnazjalnych 7802

Zrédto: Urzqd Miejski w Koninie

Dodatkowo do jednostek organizacyjnych miasta zwigzanych z edukacjg i oSwiatg naleza:

Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie w Koninie,

Koninski Dom Kultury,

Miejska Biblioteka Publiczna w Koninie,

Mtodziezowy Dom Kultury,

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji,

Zespot Obstugi Szkét w Koninie,

Osrodek Szkolno-Wychowawczy im. Janusza Korczaka,

Osrodek Doraznej Pomocy Osobom z Problemem Alkoholowym i Przemocg w Koninie,
Dom Pomocy Spotecznej w Koninie,

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Koninie,

Miejski Osrodek Doskonalenia Nauczycieli w Koninie,

Centrum Ksztatcenia Praktycznego w Koninie,

Miejska Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Koninie,
Szkolne Schronisko Mtodziezowe w Koninie,

Pogotowie Opiekuncze w Koninie,

Zespot Szkot dla Dzieci Przewlekle Chorych przy WSZ w Koninie.

Uzupetnieniem oferty szkét i placdwek publicznych sg szkoty i placéwki niepubliczne prowadzone przez osoby

prawne i fizyczne. W Koninie swéj Wydziat ma Kuratorium Oswiaty w Poznaniu. Szkolnictwo wyzsze tworzg

natomiast nastepujgce jednostki:

O N AW RE

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Koninie,
Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w todzi Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny,

Papieski Wydziat Teologiczny w Warszawie Studium Teologii we Wtoctawku Oddziat w Koninie,

Politechnika Poznariska Wydziat Zamiejscowy w Koninie,

Wyzsza Szkota Umiejetnosci Spotecznych w Poznaniu Wydziat Zamiejscowy w Koninie,
Wyzsza Szkota Kupiecka w todzi Wydziat Zamiejscowy w Koninie

Wyzsza Szkota Kadr Menadzerskich w Koninie,

Wyizsza Szkota Pedagogiczno- Techniczna.
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2.3. Znaczenie transportu dla rozwoju spoteczno- gospodarczego regionu

Podsumowujgc rozwazania dokonane w tym rozdziale w pierwszej kolejnosci zwrécono uwage na czynniki
generujace ruch na obszarze miasta i gmin sgsiadujgcych oraz opisano pewne zjawiska spoteczno- gospodarcze
majgce wptyw na ksztattowanie polityki transportowej miasta Konina.

Sytuacja demograficzna Polski bedzie gtéwnga barierg rozwojowa w perspektywie kilku i kilkunastu najblizszych
lat (a takze, co oczywiste, i pdzniej). Dotyczy to rowniez rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Starzenie
sie spoteczenstwa ma znaczenie w przypadku ksztattowania struktury biletow i doptat, ktére miasto musi
wnosi¢ w zwigzku ze stosowaniem ustawowych ulg przez operatora. Zwiekszac sie bedzie bowiem grupa oséb
w wieku poprodukcyjnym. Dla organizatora najbardziej pozgdanym stanem bytaby przewaga oséb w wieku
produkcyjnym w stosunku do pozostatych grup.

Szczegdlnej wagi nabiera rozwazne uksztattowanie polityki ludnosciowej panstwa. Jedynie natychmiastowe
podjecie dziatan w obszarze polityki rodzinnej moze przynies¢ ztagodzenie efektéw depresji demograficznej w
perspektywie chocby sSredniookresowej. Dziatania takie powinny zosta¢ podjete juz na poziomie witadz
lokalnych. Jedng z form promowania i uprzywilejowania rodziny jest wprowadzenie Karty Duzej Rodziny. Celem
programu jest promowanie wielodzietnego modelu rodziny oraz zwiekszenie dostepnosci do oferty kulturalnej,
sportowej i rekreacyjnej za pomaca systemu znizek obowigzujgcych u partneréw, ktérzy przytacza sie do akgji.

Sytuacja demograficzna Konina odzwierciedla ogdlnokrajowe tendencje. Ujemny przyrost naturalny jest na
bardzo wysokim poziomie. Liczba ludnosci miasta stale maleje, podobnie jak liczba urodzen. Odbije sie to
niekorzystnie na strukturze wiekowej spotecznosci, co oznacza, ze Konin bedzie sie borykat z problemem
starzenia spoteczenstwa. Dostrzegajac ten problem Rada Miasta Konina przyjeta ,Koninska Karte Rodziny 3 +”.
Karta przystuguje wszystkim rodzinom zameldowanym na pobyt staty na obszarze miasta, ktore sktadajg sie z
rodzicéw (jednego rodzica)/ opiekunéw prawnych, majgcych na utrzymaniu troje i wiecej dzieci do 18 roku
zycia (w przypadku dzieci uczacych sie do 24 roku zycia). Karta uprawnia do znizki lub bezptatnego korzystania z
oferty partnerdw, ktorzy przystapili do inicjatywy. Jednym z nich jest Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie,
ktory oferuje bezptatne korzystanie z przejazdéw srodkami komunikacji publicznej dzieciom oraz mtodziezy z
rodzin wielodzietnych.

Nalezy podkresli¢, ze Karta jest wyrazem Swiadomosci wtadz miasta i symbolem doceniania tego, jak waing
prace wykonujg rodzice wychowujgc dzieci. Ich wktad w dobro wspdlne proporcjonalnie wzrasta wraz z
wielkoscig rodziny. Wraz z liczebnoscig rodziny zwieksza sie trudnosé dodatkowego zarobkowania przez
drugiego z matzonkdw przy jednoczesnie wyzszych kosztach utrzymania catego gospodarstwa domowego.

Réwniez analiza sytuacji gospodarczej regionu koninskiego pozwala dostrzec jej zwigzki z rozwojem publicznego
transportu zbiorowego. Stopien bezrobocia wptywa bowiem na zmniejszenie liczby podréznych ze wzgledu na
brak srodkow finansowych i brak celu regularnych podrdzy. Brak pracy moze powodowac decyzje o zmianie
miejsca zamieszkania, co negatywnie odbija sie takze na transporcie w miescie. Pozytywny wpityw na
funkcjonowanie transportu publicznego ma rozwéj gospodarczy miasta.

Z drugiej strony efektem dobrze prowadzonej polityki transportowej miasta moze by¢ ksztattowanie
odpowiednich zachowan komunikacyjnych mieszkanncéw oraz stymulowanie rozwoju danego regionu. Dobrze
rozwinieta sie¢ komunikacyjna, integracja réznych srodkow transportu oraz wysoka jakos¢ ustug moze zachecié
do korzystania z komunikacji publicznej a jednoczesnie wptyngé na zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej
regionu i jego rozwdj gospodarczy.
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3. System transportowy w miescie Koninie

System transportowy tworzy uktad wzajemnie ze soba powigzanych elementéw, na ktéry sktada sie m.in.:
transport indywidualny oraz zbiorowy (publiczny i komercyjny) a takze sie¢ drogowo- uliczna. Ich jakos¢ stanowi
o dostepnosci komunikacyjnej obszaru i wptywa na wtasciwe powigzania gospodarcze miasta i catego regionu.
Dobrze zorganizowany system transportowy moze wptyngé stymulujgco na rozwdj miasta, natomiast brak
odpowiedniej infrastruktury transportowej i siatki potaczern moze nawet przyczyni¢ sie do hamowania tego
rozwoju. Stad, system transportowy jest jedng z najprezniej rozwijajacych sie gatezi gospodarki. Pomimo tego
nie nadaza za zmieniajgcymi sie potrzebami spofecznosci, co jest przede wszystkim zwigzane z brakiem
srodkéw finansowych przeznaczonych na ten cel. Szansg na pozyskanie dodatkowych funduszy jest nowa
perspektywa finansowa Unii Europejskiej na lata 2014-2020. Jednak, aby srodki finansowe trafity w
odpowiednie miejsce wazne jest perspektywiczne zarzadzanie systemem oraz dobrze uksztattowana polityka
transportowa. Narzedziem pozwalajgcym na wtasciwe zorganizowanie rynku transportowego jest
opracowywanie plandéw rozwoju danej gatezi systemu transportowego lub jej elementu np. plan rozwoju sieci
parkingdw w miescie. Nalezy do nich niniejszy plan transportowy, ktéry dotyczy zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Przedmiotem opracowania jest zatem zbiorowy transport publiczny,
pozostate elementy stanowig uzupetnienie dla omawianego tematu. Transport publiczny opiera sie jednak na
uktadzie drogowo-ulicznym obszaru i jest uzalezniony od funkcjonowania transportu indywidualnego oraz
zbiorowego komercyjnego. Stad przed omdwieniem sieci komunikacji publicznej krétko zostang omdwione
wszystkie wspomniane elementy wraz ze wskazaniem wptywu, jakie wywierajg na komunikacje miejskg w
miescie Koninie.

3.1. Sie¢ drogowa

Podstawowym elementem wptywajgcym na sprawne funkcjonowanie komunikacji zbiorowej oraz transportu
indywidualnego jest uktad drogowy miasta. Miasto stanowi wainy wezet drogowy we wschodniej czesci
wojewodztwa wielkopolskiego. Strategiczne potozenie Konina zapewnia miastu odpowiednie powigzania
komunikacyjne zewnetrzne (potnoc-potudnie oraz wschdd- zachdd)i wewnetrzne.

Miasto jest potozone ok. 105 km od Aglomeracji Poznanskiej. Jedoczesnie lezy blisko granic wojewddztwa, co
powoduje, ze swoimi wptywami obejmuje takze miejscowosci potozone poza jego obszarem. Miasto ma
zapewnione réwniez dobre skomunikowanie drogowe i kolejowe z Warszawa.

W poblizu miasta przebiega autostrada A2 Swiecko- Strykéw. taczy granice z Niemcami w Swiecku z
Poznaniem, Koninem i Warszawg a jednoczesnie stanowi fragment europejskiej trasy E30 Cork (Irlandia)- Omsk
(Rosja), bedacy najwazniejszym szlakiem komunikacyjnym w Europie na trasie wschdd- zachdd. W Gminie Stare
znajduje sie wezet drogowy tgczgcy wspomniang autostrade z drogg krajowa nr 25 prowadzaca do Konina. Z
punktu widzenia miasta istotne s3 dwa odcinki tej autostrady: Golina- Konin Zachdd (13,8 km) oraz Konin
Zachdd- Strykéw (103 km). Potgczenie z autostradg zapewniajg dwa wezty: Konin Zachéd oraz Konin Wschad.

Najwazniejsze potaczenia, ktére przebiegaja przez obszar miasta, tworzg trzy drogi krajowe o nr 25, 72, 92 oraz
dwie drogi wojewddzkie o nr 264 i 266. Ich przebieg przedstawia ponizsze zestawienie.
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Tabela 9. Przebieg drég krajowych i wojewddzkich na obszarze Miasta Konin

Nr
drogi

Ogdlny przebieg

Nazwa ulicy

Przebieg na terenie miasta

Dtugos¢
w km

Klasa
techn.

DK 25

Bobolice - Bydgoszcz —
Inowroctaw — Konin —
Kalisz - Ostrow
Wielkopolski - Ole$nica

Slesiriska

od granicy miasta — Slesiriska —
skrzyzowanie: Przemystowa,
Kazimierska, Szeroka

2,504

Przemystowa

Slesiriska,
Szeroka -

Skrzyzowanie:
Kazimierska,
Przemystowa —
Skrzyzowanie: Poznanska, Trasa
Warszawska

9,869

Poznanska

Skrzyzowanie: Przemystowa,
Trasa Warszawska — Poznarska —
Skrzyzowanie: Trasa
Bursztynowa, Kleczewska

0,612

Trasa
Bursztynowa

Skrzyzowanie: Poznanska,
Kleczewska — Trasa Bursztynowa
—do granicy miasta

4,593

DK 72

Konin — Turek — tédz —
Rawa Mazowiecka

Europejska

Skrzyzowanie:  Kolska, Trasa
Warszawska — Europejska —

skrzyzowanie Swietojariska

1,374

GP

Swietojariska

Skrzyzowanie Europejska -
Swietojariska — do granicy miasta

1,074

DK 92

Rzepin - Poznan — Golina
- Konin - Kutno -
Sochaczew - Btonie -
Minsk

Katuszyn

Mazowiecki -

Poznanska

od granicy miasta — Poznanska —
skrzyzowanie: Trasa Warszawska,
Przemystowa

4,189

Trasa
Warszawska

Skrzyzowanie: Poznarnska,
Przemystowa - Trasa
Warszawska —  skrzyzowanie:
Kolska, Europejska

2,721

GP

Kolska

skrzyzowanie: Trasa Warszawska,
Europejska — Kolska — do granicy
miasta

1,718

GP

taczna dtugosc

:29,9 km

DW
264

Kleczew — Kazimierz

Biskupi - Konin

Kleczewska

od granicy miasta - Kleczewska —
skrzyzowanie Poznanska

3,345

G/GP

DW
266

Konin - Piotrkéw
Kujawski — Radziejow —
Aleksandréw Kujawski -
Ciechocinek

Kard. S.

Wyszynskieg
o)

skrzyzowanie Jana Pawta Il —
Wyszynskiego — skrzyzowanie
Przemystowa, Al .1 Maja

1,534

Jana Pawta ll

od granicy miasta — Jana Pawta Il
— skrzyzowanie:  Popietuszki,
Wyszynskiego

3,066

taczna dtugosc: 8,1 km

Zrédto: Ewidencja drég publicznych miasta Konina, stan na 01.01.2013

Oznaczenia klasy drég: GP- gtdwne ruchu przyspieszonego, G- gtdwne, Z- zbiorcze

Miasto Konin posiada dobrze rozwinietg sie¢ drég. tgczna dtugos¢ drég powiatowych na obszarze miasta
wynosi 56,7 km. Dtugos$¢ dréog gminnych wynosi 113 km. Pozostate wazne obiekty inzynierskie to cztery mosty:
Most Marsz. J. Pitsudskiego i Most w ciggu drogi krajowej nr 92, Most Unii Europejskiej (w ciggu drogi krajowe;j
nr 25) oraz Most Torunski (w ciggu ul. Wojska Polskiego).
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Uktad gtéwnych ulic w miescie ma charakter promienisty wychodzacy z centrum miasta- Nowego Konina. W
miescie gtdwny uktad komunikacyjny tworzg nastepujgce ulice o funkcji:

e nadrzednej: Przemystowa, Trasa Warszawska, Poznanska, Kardynata S. Wyszynskiego, Kleczewska,
Kolska, Slesifiska oraz Europejska;

e podstawowej: Kolejowa, Dworcowa, Swietojariska, Wat Tarejwy, Szpitalna, Kaliska, Spétdzielcdw, Al. 1-
ego Maja, Szarych Szeregow, Kolska;

e uzupetniajacej: pozostate ulice.

WS3rdd inwestycji dofinansowanych ze $rodkéw Unii Europejskiej w latach 2007- 2013 zrealizowano dwa
projekty dotyczgce infrastruktury drogowej. Oba zostaty zrealizowane w ramach Wielkopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego, Priorytet Il- Infrastruktura Komunikacyjna, Dziatanie 2.2- Poprawa dostepnosci do
regionalnego i ponadregionalnego uktadu drogowego. Pierwszy projekt dotyczyt przebudowy ul. Jana Pawta I,
drugi ul. Swietojanskiej. Ponadto w 2007 roku zostat rozliczony projekt pt. ,Przeprawa przez rzeke Warte —
nowy przebieg drogi krajowej nr 25” réowniez wspotfinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Inwestycja ta w sposob istotny rozwigzata problem przepustowosci przeprawy przez doline
Warty.

3.2. Transport indywidualny

Kolejnym elementem, odgrywajacym co raz wieksze znaczenie w systemie transportowym miasta jest transport
indywidualny. W ostatnich latach udziat samochodéw osobowych w podrdézach mieszkancéw miast wzrasta.
Powodem takiego stanu rzeczy jest niska jakos¢ ustug transportu publicznego, brak alternatywnych i
konkurencyjnych srodkéw podrozy. Jednak duzg grupe podrdzujgcych samochodem osobowym stanowig osoby
w ogole nie zainteresowane ofertg komunikacji publicznej bez wzgledu na jakosc jej ustug. Nalezg do nich bez
watpienia przedsiebiorcy. Wtasna firma wymaga bowiem elastycznosci czasowej i mobilnosci, co moze
zagwarantowal przede wszystkim transport indywidualny. Dlatego wzrost natezenia ruchu w miastach
spowodowany zwiekszajacg sie liczbg samochoddw jest zwigzany z ogdlng sytuacjg gospodarczg kraju, liczbg
oraz lokalizacjg miejsc pracy czy poziomem dochoddw mieszkarnicow. Obecnie posiadanie chociaz jednego
samochodu jest standardem, a w wielu gospodarstwach domowych liczba ta jest wieksza.

Rowniez w Koninie daje sie zauwazy¢ wzrost motoryzacji, przy jednoczesnym spadku przewozéw komunikacjg
zbiorowa. Swiadczy o tym chociazby procent zajetoséci miejsc parkingowych zlokalizowanych w centrum miasta
czy na osiedlach mieszkaniowych. Informacje zawarte w ponizszej tabeli dotyczg liczby pojazdow
samochodowych w miescie Koninie na tle powiatu koninskiego ziemskiego.

Tabela 10. Liczba pojazdéw samochodowych zarejestrowanych w powiecie koninskim grodzkim i ziemskim w
latach 2009-2011

Rodza Powia asto Ko Powia 0

pojazd 2009 2010 2011 2012 2009 2010 2011 2012
samochody 34558 35779 37046 37917 63995 67677 71496 74378
osobowe

samochody 4889 5063 5227 5147 7413 7934 8292 8556
clgzarowe

Autobusy 336 338 377 369 213 216 232 230

Motocykle 1183 1236 1301 1337 6977 7131 7370 7506
tacznie 40966 42416 43951 44770 78598 82958 87390 90670

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS 2013
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Wedtug Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w powiecie koninskim w 2012 roku
znajdowato sie 37 917 samochodéw osobowych, co oznacza wzrost o 781 pojazdéw w porédwnaniu z rokiem
poprzednim i o 3 359 w poréwnaniu do 2009 roku. Jednoczesnie wskaznik motoryzacji z kazdym rokiem
wzrasta. W 2012 roku dla miasta wynidst on 487,1 pojazdéw na 1 000 oséb, natomiast dla powiatu koninskiego
580 samochoddéw osobowych a dla wojewddztwa 546,2. Chociaz jest to najnizszy wskaznik w podregionie
koninskim o natezeniu samochodéw w miescie decyduje réwniez wzrastajgca liczba samochoddéw w
pozostatych powiatach, dlatego ze miasto stanowi gtdwny wezet komunikacyjny w regionie i jest podstawowym
celem podrézy mieszkancéw sasiednich gmin. To przede wszystkim w Koninie koncentruje sie natezenie ruchu.
Dlatego potrzebna jest odpowiednia polityka komunikacyjna miasta ograniczajaca wzrost podrdzy odbywanych
samochodem osobowym na rzecz komunikacji miejskiej, co jest zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

3.3. Komunikacja zbiorowa
3.3.1. Transport kolejowy

Miasto Konin, zaraz po Poznaniu, Pile i Ostrowie Wielkopolskim, stanowi wainy wezet komunikacyjny
wojewodztwa wielkopolskiego w transporcie kolejowym. Samo wojewddztwo jest wymieniane wsrdd obszaréw
o najwiekszej gestosci sieci kolejowej, co wptywa na wysoka dostepnos¢ komunikacyjng tego rejonu. O jego
randze swiadczg zapisy Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym
opracowanego przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Krajowy Plan Transportowy
wymienia dworzec kolejowy w Koninie wsrdd obiektéw o charakterze strategicznym. O jego randze swiadczy
zaréwno liczba mieszkancéw, jak i liczba pasazeréw obstugiwanych przez ten wezet.

Ruch kolejowy odbywa sie gtdwnie w kierunku Poznania, Warszawy i Kutna. Jednak miasto posiada potgczenia
rowniez ze Szczecinem, Krakowem, Biatymstokiem, Lublinem, Zielong Gdérg, Wroctawiem, Etkiem i
Miedzylesiem oraz Berlinem i Amsterdamem.

Przez obszar miasta przebiega linia kolejowa nr 3: Warszawa Zachodnia — Kunowice. Jest to linia dwutorowa i
w petni zelektryfikowana. Jest jedng z najdtuzszych linii w Polsce a jej tgczna dtugos¢ na obszarze kraju wynosi
475,016 km. Stanowi ona cze$¢ Paneuropejskiego Korytarza Transportowego Zachéd — Wchdd tgczacego Berlin
z Moskwa, przez Kunowice, Poznan, Warszawe, Kutno, Terespol, Minsk i Moskwe (linia kolejowa nr E 20).

W Koninie swdj bieg rozpoczynata réwniez linia kolejowa nr 388 Konin — Pagtnéw (Kazimierz Biskupi), ktéra byta
niezelektryfikowana a jej faczna dtugos¢ wynosita 9,213 km. Linia tgczyta centrum miasta z zaktadami
przemystowymi znajdujgcymi sie na obrzezach, w jego pdtnocnej czesci. Stanowita ona dla mieszkaricéw Konina
i okolic podstawowy Srodek transportu do zaktadéw pracy. Potgczenie obejmowato 8 stacji: Konin Dworzec -
Konin Niestusz — Konin Marantéw - Gostawice — Pgtnéw — Patnéw Elektrownia — Kazimierz Biskupi. Przewozy
pasazerskie na tej linii zakonczono w 1995 roku. W ostatnich latach odbywat sie na niej jedynie sporadyczny
ruch towarowy a w 2013 roku PKP Polskie Linie Kolejowe usunety jg z ewidencji linii kolejowych. W tym samym
roku Spoétka ogtosita przetarg na likwidacje budynkow i budowli kolejowych, wsrdd ktérych znalazta sie czesé
wskazanych stacji. W takiej sytuacji ponowne uruchomienie wspomnianego pofaczenia jest watpliwe a sama
analiza optacalnosci i efektywnosci inwestycji bytaby uwarunkowana stworzeniem osobnego studium
wykonalnosci. Ponadto rozwazana propozycja wymagataby wskazania wtasciwego organizatora, poniewaz
oprocz naktadéw finansowych zwigzanych z inwestycjami w infrastrukture pozostaje jeszcze kwestia
finansowania samych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Miasto nie bytoby w stanie samo
ponosi¢ tych kosztéw. W zwigzku z tym realizacja tego przedsiewziecia wymagataby wspotpracy z wtadzami
administracji réznego szczebla, Spétki PKP PLK S.A. oraz przewoznikéw kolejowych. Majgc powyzsze na
wzgledzie przywrdcenie takiego potgczenia powinno znaleié sie w planie transportowym wyzszego rzedu.
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Wtadze miasta mogg jedynie zabiega¢ o zainteresowanie tym tematem Staroste Powiatu Koninskiego lub
Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego.

W analizie aktualnej sieci potaczen kolejowych w pasazerskich przewozach miedzywojewddzkich zostata
uwzgledniona linie komunikacyjne: £édz Kaliska - Kutno — Poznan Gtéwny oraz Warszawa Centralna — Poznan
Gtowny, ktérych charakterystyke przedstawiono w ponizszym zestawieniu:

Tabela 11. Linie komunikacyjne wykorzystywane w przewozach miedzywojewaddzkich i miedzynarodowych
objete Planem Transportowym ministra

Linia Charakterystyka linii komunikacyjnej
komunikacyjna
Y] 2 Dtugosc trasy . Czas przejazdu w
(potaczenie o c ) . .. Wykorzystanie Az
a a c S | wgnumeréw | Liczba par pociggéw , . przewozach Punkty postojow
osrodkéow c C _ ) RS przepustowosci . R . .
A 2 0 linii, po miedzywojewaddzkich . , . | miedzywojewddzkich | handlowych pociggéw
miejskich, ze > 3 . . na catej dtugosci | . *
S - g ] ktérych i miedzynarodowych linii i miedzynarodowych oraz ewentualnych
" = 5| odbywa sie w ciggu doby wg rj . L na dtugosci linii postojow o charakterze
stacji > ) komunikacyjnej " L q
A przejazd 2011/2012 komunikacyjnej technicznym
poczatkowej i ociagow [km] (od-do) [%] [godziny]
koricowej) pociagow godziny,
9
% 15- 10,880 £6d7 Kaliska (M, R), £6dz
wiskaisa- | 3 | 16573 tqcren Koo K, M
Kutno — 5 ' 2,000 11-78 3:04-3:11 cezyea, Buino 12 B I
Poznarh Glowny ; 807- 2,037 R), Koto, Konin (R), Stupca,
5 808- 7,399 Wrzesnia (R), Poznan
“é" 2- 231,946 Gtéwny (Z, K, M, R)
Warszawa Centralna (Z, K,
o 2 M, R), Warszawa
Warszawa g % Zachodnia (Z, K, M, R),
Centralna — B 2 1-3,082 Sochaczew, towicz
Poznar Gléwn S 9| 3-298864 7,063 11-78 2:43-3:48 Gtéwny (R), Kutno (M, R),
Y155 301,96 Koto, Konin (R), Stupca
3, Worzesnia (R), Poznan
EE€ Gtéwny (Z, K, M, R)

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 Nr 0 Poz. 1151)

Na podstawie tych informacji przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej planowane sg na linii nr 3. W
tabeli przez podkreslenie zaznaczono miejsca, na ktorych sg zapewnione warunki obstugi oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie, w tym szczegdlnie oséb niepetnosprawnych. Stacja w Koninie spetnia
wspomniane wymogi. Oznaczenie literg R oznacza, ze Konin jest skomunikowany z pociggami regionalnymi.

W Koninie wskaznik liczby potaczen miedzywojewddzkich przypadajacych na 1 000 mieszkaricdw wynosi 0,30,
co $Swiadczy o wysokim poziomie obstugi miasta (stan na 31 maja 2012 r.). Wyzsze wartosci tego wskaznika w
wojewddztwie posiada tylko Leszno i Rawicz. Na poréwnywalnym poziomie obstugiwane sg natomiast Koscian,
Wrzesnia oraz Koto. Z kolei wskaznik $rednio dobowej liczby pasazerow obstugiwanych przez przewozy
miedzywojewddzkie objete Planem Transportowym, przypadajacej na 1 000 mieszkarncow wynosi 13,60.
Wiekszy odsetek mieszkancow korzysta codziennie z transportu kolejowego w Lesznie i Poznaniu. Jednoczesnie
Konin jest miastem, w ktérym wskaznik wykorzystania potencjatu demograficznego przez transport kolejowy
ksztattuje sie na dobrym poziomie. Wskaznik ten oznacza iloraz liczby pasazeréw przypadajgcych na jedno
pofaczenie kolejowe i liczby ludnosci w ramach danego rejonu komunikacyjnego. Oznacza to, ze oferta
przewozowa przewoznikdw ujeta w Krajowym Planie Transportowym jest dobrze wykorzystywana przez
ludnos¢ zamieszkujacg Konin i jego okolice. Jednoczesnie nalezy stwierdzi¢, ze wynik ten mozna poprawié a
stuzy¢ majg temu zapisy niniejszego Planu Transportowego, zwtaszcza rozdziat dotyczgcy integracji transportu
miejskiego i regionalnego.
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Na obszarze miasta funkcjonuje dodatkowo kolej przemystowa stuzgca wytgcznie do transportu wegla
brunatnego z kopalh odkrywkowych do elektrowni Patnéw i Konin. Do Kolei Gérniczych KWB ,,Konin” SA nalezy
ponad 100 km normalnotorowych i zelektryfikowanych linii kolejowych.

Infrastrukture przystankowg tworzy stacja Konin oraz przystanek osobowy Konin Zachdéd. Stacja Konin
zlokalizowana jest w centralnej czesci miasta przy ul. Kolejowej 1, przy ktdrej znajduje sie Dworzec Kolejowy.
Wedtug zapisow krajowego Planu Transportowego obiekt ten nalezy do dworcéw o charakterze strategicznym
dla kraju.

Regionalnym przewoznikiem obstugujacym potaczenia wewnatrz- wojewddzkie od 2011 r. sg Koleje
Wielkopolskie sp. z 0.0. Spotka realizuje zadania zlecone przez Samorzagd Wojewddztwa Wielkopolskiego. Od
grudnia 2012 roku nalezy do nich relacja: Poznan — Konin — Kutno. W Koninie Punkt Obstugi Klienta znajduje sie
przy ul. Kolejowej 1 w budynku dworca kolejowego. Kasy czynne sg od poniedziatku do pigtku w godz. 6:-21:30,
w soboty od 6:00- 17:20 oraz w niedziele od 8:40 — 20:00. Spé6tka wspétpracuje z pozostatymi przewoznikami
obstugujacymi potgczenia miedzywojewddzkie, ktérymi objete jest rdwniez Miasto Konin. Nalezg do nich:

e, PKP Intercity” S.A. (Expres InterCity, EuroNight, TLK),
® Przewozy Regionalne (interREGIO i REGIOekspres).

3.3.2. Transport lotniczy

Mieszkacy miasta majg zagwarantowane odpowiednie potgczenia z miedzynarodowymi portami lotniczymi w
Warszawie i Poznaniu oraz z lotniskami w todzi, Bydgoszczy czy Wroctawiu. Samo miasto Konin od 2012 r.
posiada jedynie lgdowisko sanitarne, otwarte od 2012 r., ktére stuzy startom i lgdowaniom $migtowcow
sanitarnych i ratowniczych. Jego zarzadcg jest Wojewddzki Szpital Zespolony w Koninie. Ladowisko
zlokalizowane jest przy ul. Szpitalnej 45.

W regionie koninskim znajduje sie ponadto cywilne lgdowisko sportowe potozone w Kazimierzu Biskupim,
oddalonym od Konina o ok. 15 km. Jego zarzadcg jest Aeroklub Koninski. Lagdowisko Konin-Kazimierz Biskupi
oraz zaplecze aeroklubu obejmuje obszar ok. 45 ha. Infrastrukture lotniska tworzy oswietlony asfaltowy pas
startowy o dtugosci 620 i szerokosci 27 m, dwa hangary, budynek biurowo-socjalny z miejscami noclegowymi,
stacja paliw oraz warsztat naprawy sprzetu lotniczego. Aeroklub oferuje szkolenia i treningi cztonkéw sekcji
samolotowej, szybowcowej i balonowej.

3.3.3. Transport autobusowy
3.3.3.1. Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie

Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie jest samorzagdowym zaktadem budzetowym od 25 stycznia 1991 roku na
podstawie uchwaty nr 63 Rady Miasta Konina. Zaktad jest jednostka organizacyjng Miasta i podlega
Prezydentowi oraz Radzie Miasta Konina. Podstawowym przedmiotem dziatania Zaktadu jest zapewnienie
ciggtego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb spotecznosci lokalnej poprzez swiadczenie ustug w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego. Zaktad $wiadczy ustugi na terenie Miasta Konina oraz gmin Kramsk,
Krzymow, Stare Miasto, Golina, Kazimierz Biskupi oraz Kleczew. Wspomniane jednostki podpisaty stosowne
porozumienia miedzygminne na wykonywanie przez Miasto zadan publicznych gmin na podstawie art. 7 ust. 1
pkt 4 iart. 74 ust. 1i 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqgdzie gminnym (Dz. U. 2001 Nr 142, poz. 1591 z
pézn. zm.). Na mocy tych porozumien gminy powierzajg Miastu Konin prowadzenie zadania publicznego,
polegajgcego na Swiadczeniu ustug lokalnego transportu zbiorowego na wybranych liniach komunikacyjnych i
zobowigzujg sie do czesciowego ponoszenia kosztéw realizacji powierzonego Miastu zadania wtasnego.
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W ramach powierzonego zadania MZK w Koninie obstuguje:

e  Miasto Konin: 22 linie, z czego linie typowo miejskie to nr: 50, 54 Bis, 56, 59, 64, 65, 66, 100;
e W Gminie Kramsk linie nr: 52, 60, 62;

e w Gminie Krzymow linie nr: 54, 57, 58, 71;

e W Gminie Stare Miasto linie nr: 51, 53, 60, 62, 67, 69;

e w Gminie Golina linie nr 61;

e w Gminie Kazimierz Biskupi linie nr: 53, 55;

e w Gminie Kleczew linie nr 70.

Dziatalnosci MZK obejmuje rdwniez promocje transportu publicznego jako srodka do zréwnowazonego systemu
transportu w miescie poprzez opracowanie strategii marketingowej oraz podejmowanie réznych przedsiewzigé
promocyjnych. Ponadto zaktad prowadzi biezacg obstuge i konserwacje oraz badania diagnostyczne i naprawe
autobusoéw, a takze innych pojazdéw, maszyn i urzadzen uzytkowanych przez Zaktad. Dodatkowymi ustugami,
ktére MZK swiadczy odptatnie s3: udostepnianie powierzchni reklamowych w i na autobusach; sprzedaz paliw,
wynajem autobuséw oraz inne drobne ustugi.

3.3.3.2. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie Spétka Akcyjna

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie S.A. jest spotkg prawa handlowego, ktérej jedynym
wtascicielem jest Miasto Konin. Przejecie Spotki od Skarbu Panstwa nastgpito na drodze uchwaty nr 63 Rady
Miasta Konina z dnia 23 lutego 2011 r. w sprawie nieodpfatnego nabycia przez Miasto Konin pakietu 100 % akcji
spotki Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Koninie S.A. Obecnie PKS w Koninie S.A. wykonuje
przewdz oséb w krajowym transporcie drogowym na podstawie licencji o Nr 0045879.

Spdétka ma obowigzek opracowania Piecioletniego Planu Rozwoju Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej
w Koninie S.A. w kontekscie polityki transportowej, uwzgledniajgcej zapotrzebowanie na Swiadczenie ustug
przez Spotke w tym zakresie, ktéry podlega zatwierdzeniu przez Rade Miasta. Wspomniany Plan zostat przyjety
uchwatg nr 299 Rady Miasta Konina z dnia 265 stycznia 2012 roku. Dokument uwzglednia przepisy nowej
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, opierajgc sie w swoich zatozeniach przede wszystkim na zasadzie
zrownowazonego rozwoju oraz integracji transportu miejskiego i regionalnego.

PKS w Koninie S.A. jest jednym z najwiekszych przedsiebiorstw przewozowych w Polsce, a najwiekszym w
powiecie koninskim, doskonale przygotowanym do obstugi komunikacji autobusowej w ramach linii
regularnych, jak rowniez do obstugi wyjazddéw turystycznych na terenie catej Europy.

Obszar dziatalnosci PKS w Koninie SA. obejmuje byte wojewddztwo koninskie, zwtaszcza powiat koninski,
stupecki i kolski. W zwigzku z tym Spodtka prowadzi dziatalno$¢ przewozowa réwniez na obszarze gmin, z
ktérymi Miasto Konin zawarto porozumienia miedzygminne to znaczy, ze na podstawie wydanych zezwolen

obstuguje:

e  Gmine Kramsk- 19 linii;

e  Gmine Krzymow- 4 linie;

e  Gmine Stare Miasto- 15 linii;

e Gmine Golina- 17 linii;

e  Gmine Kazimierz Biskupi- 22 linie;
e  Gmine Kleczew- 19 linii.
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Oprécz potaczen regionalnych PKS w Koninie S.A., zapewnia bezposrednie potgczenia dalekobiezne z:
Bydgoszcza, Toruniem, Ciechocinkiem, Krosniewicami, Wieluniem, Czestochowa, Katowicami, Kaliszem, todzig,
Wtoctawkiem, Gnieznem, Wroctawiem i Zgorzelcem.

Spoétka zatrudnia 320 pracownikéw i dysponuje 178 autobusami i innymi pojazdami niezbednymi do
prawidtowego funkcjonowania przedsiebiorstwa. PKS w Koninie S.A. jest ukierunkowany na rozwdj i
zdobywanie nowych rynkow.

Podstawowa dziatalnos¢ Przedsiebiorstwa stanowig ustugi przewozowe w zakresie komunikacji pasazerskiej
oraz przewdz umowny i okazjonalny. Dodatkowo Spdtka prowadzi dziatalnos¢ ustugowg, do ktérej nalezy:

e naprawa pojazdéw i badania techniczne na stacji diagnostycznej,
e prowadzenie kursdw na prawo jazdy wszystkich kategorii,
e wydzierzawianie niewykorzystywanych nieruchomosci,

oraz handlowa w zakresie:

e obrotu paliwami na dwéch stacjach paliw,
e sprzedazy czesci zamiennych do samochodoéw ciezarowych i osobowych.

Chociaz PKS w Koninie S.A. jest wiasnoscig miasta, jednak zadanie przewozowe wykonuje na wtasne ryzyko. Co
oznacza, ze wszelkie koszty dziatalnosci pokrywa ze sprzedazy biletéw oraz innej dziatalnosci ustugowej. Nie
otrzymuje od Miasta zadnego dofinansowania na odnowe taboru i rozwdj. Uzyskuje natomiast rekompensate
od Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
przejazdéw ulgowych.

Siedziba Spotki jest potozona przy ul. Zaktadowej 4 w Koninie. Jednoczesnie tereny potozone przy tej ulicy, o
tacznej powierzchni 0,1459 ha, stanowig jej wtasnos¢ (stan na 01.10.2011). Prawo do uzytkowania wieczystego
Przedsiebiorstwo posiada dla gruntéw potozonych przy ul. Grunwaldzkiej, Poznanskiej 46 c i Zaktadowej w
Koninie oraz ul. Putaskiego w Stupcy. Obszar o powierzchni 1,7823 ha potozony przy ul. Grunwaldzkiej stanowi
teren dworca autobusowego PKS. Infrastrukture tego obiektu stanowi budynek dworca, wiaty przystankowe,
kontener sanitarny, garaz oraz plac parkingowy, perony, stacja paliw i myjnia dla autobuséw. Obiekt jest
udostepniany innym przewoznikom na podstawie odrebnych umdéw a optaty pobierane s3 za kazdorazowy
wjazd na teren dworca.

50-cio letni budynek Dworca Autobusowego w Koninie potozony przy ul. Grunwaldzkiej, z dniem 31 sierpnia
2013 roku zostat zamkniety. Rozpoczeta sie modernizacja istniejgcego, mniejszego budynku dostosowanego do
obecnych potrzeb. Trwa rowniez przebudowa stanowisk odjazdowych zlokalizowanych na tamtym terenie. Jest
to idealna lokalizacja do stworzenia wezta przesiadkowego dla mieszkancow starego Konina oraz powiatu
koninskiego.

Stuzby utrzymania ruchu wraz z trzema kasami biletéw miesiecznych przeniesiono na ul. Kolejowa 1. Do tej
pory, w s3siedztwie Dworca Kolejowego funkcjonowaty i nadal funkcjonujg cztery stanowiska odjazdowe dla
autobuséw PKS w Koninie S.A.

Dworzec Kolejowy od samego poczatku posiadat wieksze znaczenie w przewozach regionalnych. Obecna
sytuacja stwarza dogodne warunki do lepszej integracji obu elementéw systemu transportowego w powiecie
oraz wojewddztwie.
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3.3.3.3. Regionalny transport autobusowy

Istotne znaczenie dla mieszkancéw Konina majg réwniez regionalne i ponadregionalne potfaczenia autobusowe.
Do najwazniejszych potgczern wewnatrz-wojewddzkich nalezg trasy z Konina do Poznania (przez Stupce i
Worzesnie), Turku, Kofa i Lichenia. Jednoczesnie miasto jako wazny osrodek regionalny stanowi cel codziennych
podrézy dla wielu mieszkaricow gmin powiatu koninskiego. Kursy te w wiekszosci sg obstugiwane przez
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A. w Koninie oraz pozostatych przewoznikdw komercyjnych,
dziatajacych na podstawie wydanych zezwolen.

MZK w Koninie posiada dominujgcg pozycje na rynku lokalnym, dotyczacym przewozéw w granicach
administracyjnych miasta. Obecnie na terenie miasta w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych linie MZK
pokrywaja sie z liniami PKS w Koninie S.A. Jest to jednak zwigzane z uktadem przestrzennym miasta i lokalizacja
dworca autobusowego, ktdry wymusza ruch autobusdw przez obszar miasta w celu zapewnienia regionalnych
potaczen autobusowych mieszkaricom z réznych czesci miasta.

Z kolei Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie S.A. posiada dominujgcg pozycje na rynku
regionalnym, dotyczacym przewozéw na terenie powiatu koninskiego, stupeckiego i kolskiego. Mate firmy
przewozowe realizujg kursy w miejscowosciach nieobstugiwanych przez zadnego przewoznika albo na tych
samych trasach, jednak proponujgc szybszg obstuge i nizszg cene. Pozwala na to przede wszystkim korzystanie z
busow, czyli pojazdéw samochodowych typu van o liczbie miejsc od 9-18 czy od 18-21.

Dodatkowo w najblizszym otoczeniu funkcjonuje jeszcze PKS w Turku, dlatego jednym z kierunkéw rozwoju PKS
w Koninie S.A. w dalszej perspektywie jest rozszerzenie dziatalnosci na obszar powiatu tureckiego.

3.4. Podziat zadan przewozowych

Podsumowujac, system transportu publicznego w Koninie tworzg trzy podsystemy:

e system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa), realizowany przez zaktad budzetowy
(Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie), ktéry jest operatorem na obszarze miasta oraz na liniach
komunikacyjnych objetych porozumieniami miedzygminnymi;

e system pofgczen autobusowych wykonywany przez PKS w Koninie S.A. oraz przewoznikéw
prywatnych;

e system potgczen kolejowych realizowany przez Koleje Wielkopolskie, Przewozy Regionalne i PKP
»Intercity” S.A.

Tylko pierwszy z wymienionych systemdw zaspokaja potrzeby transportowe mieszkaricdw na obszarze miasta,
pozostate dwa - pofgczenia autobusowe i potgczenia kolejowe - nie ingerujg w przewozy wewngatrzmiejskie.
Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systemoéw nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatéw
przewozowych, co przektada sie na mniejszg mobilno$s¢ oséb dojezdzajgcych spoza Konina— majg one
ograniczone mozliwosci przesiadek i kontynuowania podrézy komunikacja miejska, dlatego czesto wybierajg
transport indywidualny.

Zwiekszenie udziatu pociggéw w obstudze transportu publicznego w Koninie i gminach sgsiednich wymaga
wspotdziatania samorzaddéw terytorialnych sgsiednich gmin, powiatu, wojewddztwa oraz przewoznikdw w
zakresie:

e lepszej adaptacji linii dla potrzeb transportu publicznego realizowanego przez samorzad terytorialny,
e umow na wykonywanie przewozéw z danym przewoznikiem,
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e  zakupu taboru,

e modernizacji infrastruktury kolejowej,

e modernizacji istniejgcych i budowy nowych przystankow,
e podziatu kompetencji administracyjnych,

e finansowania przewozéw.

Istotnym czynnikiem w tworzeniu modelu systemu transportowego jest podziat zadan przewozowych. Stanowi
on matematyczne odwzorowanie decyzji uzytkownikéw o wyborze srodka podrézowania. Nalezy pamieta¢, ze
decyzja ta zalezy od wielu czynnikow. Czesto sg to czynniki trudno mierzalne typu poczucie bezpieczenstwa,
szeroko rozumiana estetyka podrdzowania (czystos¢, zapach), poczucie swobody. Informacje o czynnikach
wptywajacych na decyzje uzytkownikdéw mozna uzyskaé z badan preferencji uzytkownikéw. Nalezy jednak
pamietaé, ze badania takie nie zawsze sg w petni wiarygodne. Uzytkownicy odpowiadajgc na pytanie o ich
mozliwe zachowanie tworzg sobie wyidealizowany obraz przysztych rozwigzan i odpowiadajg zgodnie ze swoim
wyobrazeniem. Rzeczywisto$¢ powoduje, ze faktyczne zachowania bedg inne. Odpowiedz na pytanie ,Czy
bedziesz korzystac z transportu publicznego, jesli bedzie on sprawny, punktualny i czysty” dla wielu pytanych
jest oczywista - TAK. W momencie podejmowania rzeczywistej decyzji okazuje sie, ze ankietowany wybiera
samochdd, bo transport publiczny nie jest tak sprawny, punktualny i czysty jak sobie wyobrazat odpowiadajgc
na pytanie ankiety. Jest to dos¢ szeroko znane i opisywane w literaturze zjawisko nadmiernego optymizmu w
szacowaniu prognoz popytu na transport publiczny.

Przy opracowywaniu modeli zmiennego podziatu zadan przewozowych uzytkownikéw mozna podzieli¢ na trzy
grupy. Pierwsza grupa to ci, ktérzy nie majg wyboru, bo nie majg samochodu — bedg korzystac z transportu
publicznego. Ich udziat zalezy od wskaznika motoryzacji i liczebnosci gospodarstw z wiecej niz jednym
samochodem. Druga grupa to tacy, ktorzy bez wzgledu na wszystko bedg korzystali z samochodu. Zaréwno
polskie jak i zagraniczne doswiadczenia szacujg jej liczebnosé¢ na ok. 20% wiascicieli samochoddw. Pozostali
mogg dokonac¢ wyboru. Jak juz wspomniano wybdr zalezy od wielu czynnikdéw, czesto niemierzalnych lub
trudno mierzalnych (np. poczucie bezpieczeristwa). Czynniki te musza by¢ przetozone na odpowiednig miare
mozliwg do zastosowania w modelu matematycznym.
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4. Charakterystyka sieci komunikacyjnej obszaru objetego Planem Transportowym

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii komunikacyjnych
obejmujacy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czeé¢ tego obszaru. Stanowi
ona jedng z gatezi systemu transportowego w miescie. Jednoczesnie transport publiczny, zwtaszcza dotyczacy
przewozéw Srodkami komunikacji miejskiej jest elementem tego systemu najbardziej wrazliwym na wszelkie
zmiany w sytuacji spoteczno- gospodarczej czy przestrzennej miasta. Ukfad linii komunikacyjnych w miescie
podlega modyfikacjom nawet kilka razy w roku. Dlatego ten element zbiorowego transportu publicznego
powinien by¢ jak najbardziej elastyczny, tak aby modgt szybko reagowaé na potrzeby komunikacyjne
mieszkancOdw miasta. Te specyfike przewozéw w komunikacji miejskiej uwzglednit ustawodawca dajac
organizatorowi transportu publicznego w miescie mozliwos¢ okreslenia jedynie obszaru, na ktérym beda
wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Potwierdzenie tego wniosku znajduje sie w art.
56 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktory wytgcza finansowanie wydatkdw na pokrycie straty
wynikajgcej ze stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w komunikacji miejskiej ze
srodkow budzetu panstwa. Konsekwencjg tej regulacji jest zapis § 4 ust. 3 oraz § 5 ust. 4 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdfowego zakresu planu zréownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 Nr 117, poz. 684), ktéry w przypadku przewozéw
wykonywanych w komunikacji miejskiej zwalnia organizatora z obowigzku szczegétowego okreslenia linii
komunikacyjnej w umowie z operatorem, ktéra stanowi podstawe do pdzniejszych rozliczenn. Ma to swoje
uzasadnienie w praktyce, poniewaz czeste zmiany w ukitadzie sieci lub przebiegu poszczegdlnych linii
wymagatyby kazdorazowej aktualizacji planu transportowego, co wymaga dtugotrwatych procedur,
analogicznych do tych, ktére wymagajg jego uchwalenia.

Stad niniejszy plan transportowy dla miasta Konina wskazuje jedynie obszar objety przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej, skupiajac sie w dalszej kolejnosci na opisie aktualnego uktadu sieci komunikacyjnej. Na
wstepie nalezy powiedzieé, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej s3 powszechnie dostepng
ustugg w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym
obszarze.

Podstawowym obszarem wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci w Koninie jest obszar miasta.
Ustawa stwarza mozliwos¢, aby przewozy w ramach komunikacji miejskiej zostaty rozszerzone poza granice
administracyjne miasta, na podstawie porozumied miedzygminnych. W zwigzku z tym obecna sie¢ linii
komunikacyjnych obejmuje swoim zasiegiem rowniez gminy: Kramsk, Krzymodw, Stare Miasto, Golina, Kazimierz
Biskupi oraz Kleczew. Na liniach komunikacyjnych okreslonych w porozumieniach, planuje sie wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych organizatorem jest Miasto Konin.

Na obszarach gmin, z ktérymi miasto podpisato porozumienia miedzygminne funkcjonuje zaréwno MZK w
Koninie, jak i PKS w Koninie S.A. Obecnie Zaktad wykonuje zadania operatora na obszarze tych gmin, ale tylko
na liniach wskazanych w porozumieniach. W pozostatym zakresie gminy powinny realizowa¢ zadanie
organizatora transportu publicznego we wiasnym zakresie, tym bardziej ze Miasto Konin nie zaspokaja
wszystkich potrzeb komunikacyjnych ich mieszkancéw. W zwigzku z czym dominujgcg pozycje na rynku
przewozéw regionalnych posiada PKS w Koninie S.A. Spdtka s$wiadczy ustugi w ramach przewozéw
komercyjnych, co oznacza, ze ani miasto ani poszczegdlne gminy nie partycypujg w kosztach utrzymania
wspomnianych potgczen.
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Tabela 12. Praca przewozowa wykonywana na obszarach gmin, z ktérymi Miasto zawarto porozumienia
miedzygminne

LICZBA LINII LICZBA WOZOKM
GMINA MZK w Koninie PKS w Koninie S.A. MZK w Koninie PKS w Koninie S.A.
Golina 1 17 19278 151 655
Kazimierz Biskupi 2 22 108 673 172 254
Kleczew 1 19 16 442 110775
Kramsk 3 19 28 208 225798
Stare Miasto 6 15 118 671 112911
Krzyméw 1 4 44 434 34 980

Trasy linii autobusowych przebiegajg w duzej mierze przez ciggi uliczne wyznaczajgce podstawowy uktad
komunikacyjny miasta. Do ulic, przez ktére przebiega najwieksza liczba linii autobusowych naleza:

a) ul. Kolejowa- 15 linii,

b) Trasa Warszawska — 12 linii,
c) ul. Szpitalna- 10 linii,

d) ul. Kaliska- 10 linii,

e) Wat Tarejwy- 10 linii,

f)  ul. Szarych Szeregdw- 9 linii,
g) ul. Przemystowa — 9 linii,

h) Aleje 1-go Maja — 8 linii,

Tabela 13. Przebieg linii na trasach miejskich

M. Dabrowskiej- Dmowskiego- Staszica- Szarych Szeregdw- Warszawska- Dworcowa- PKP- Aleje 1
50 | Maja- Przemystowa- 11 Listopada- Zakole- Okdlna- Sosnowa- Wyzwolenia- Wyszyniskiego- Aleje 1
Maja- PKP- Dworcowa- Warszawska- Grunwaldzka- Staszica- Dmowskiego- Nadrzeczna

54 | Topazowa- Szpitalna II- Szpitalna Ill- Szpitalna IV (rondo)- Szpitalna V- Kolska-Klasztor- Swietojariska-
Bis | Brzozowa lI- Brzozowa |- Kamienna II- Kamienna |- Kolska- Piaskowa- Leszczynowa

Topazowa- Szpitalna- Kolska- Wat Tarejwy- Szarych Szeregdw- Warszawska- Dworcowa- PKP- Aleje 1
56 | Maja- Przemystowa- Hutnicza Al.- Przemystowa- Jedrzejewskiego- Muzealna- Gostawicka-
Przemystowa- Kazimierska- Slesiriska- Honoratka- Nowiny- Bernardynka

Staromorzystawska- Popietuszki- Wyszynskiego- Sosnowa- Okdlna- 11 Listopada- Przyjazni-
59 | Wyszynskiego- Aleje 1 Maja- Dworzec PKP- Aleje 1 Maja- Kleczewska- Chopina- Paderewskiego-
Zaktadowa

Poznanska- Spétdzielcow- Kleczewska- Chopina- Paderewskiego- Przemystowa- Wyszynskiego-
64 | Przyjazni- 11 Listopada- Zakole- Okdlna- Sosnowa- Wyzwolenia- Wyszynskiego- Popietuszki-
Staromorzystawska

Poznanska- Spoétdzielcéw- Aleje 1 Maja- Przemystowa- Paderewskiego- Chopina- Paderewskiego-
65 | Przemystowa- Hutnicza- Przemystowa- Jedrzejewskiego- Muzealna- Gostawicka- Przemystowa-
Kazimierska

Janowska- Kamienica- Kazimierska- Przemystowa- Gostawicka- Muzealna- Jedrzejewskiego-
66 | Przemystowa- Hutnicza- Przemystowa- 11 Listopada- Wyzwolenia- Wyszynskiego- Aleje 1 Maja-
Dworzec PKP- Dworcowa- Warszawska- Grunwaldzka- Wat Tarejwy- Kolska- Szpitalna- Topazowa

M. Dabrowskiej- Dmowskiego- Staszica- Szarych Szeregdw- Warszawska- Dworcowa- PKP- Aleje 1
Maja- Polsrebro- Przemystowa- 11 Listopada-bazar- Zakole- Okdlna- Sosnowa- Wyzwolenia-
Wyszynskiego- Aleje 1 Maja- PKP- Dworcowa- Warszawska- Grunwaldzka- Staszica- Dmowskiego-
Nadrzeczna
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Tabela 14. Przebieg linii na trasach podmiejskich

(N[ PRZEBEGUNN ]
Rumin- Posoka- Zagérowska- Kosciuszki- Staszica- Szarych Szeregdw- Warszawska- Dworcowa- Aleje 1
51 | Maja- Przemystowa- 11 Listopada- Zakole- Okdlna- Sosnowa- Wyzwolenia- Wyszynskiego- Aleje 1 Maja-
Dworcowa- Warszawska- Grunwaldzka- Staszica- Kosciuszki- Zagérowska- Posoka- Rumin

Grojecka- Wola Podtezna- Jana Pawfa IlI- Portowa- Popietuszki- Staromorzystawska-Popietuszki-
52 | Wyszynskiego- Sosnowa- Okoélna- Wyzwolenia- Wyszyniskiego- Aleje 1 Maja-Dworzec PKP- Aleje 1
Maja- Spétdzielcéw- (Hurtowa- Poznariska)— Spoétdzielcéw- Poznariska

Barczygtow- Stare Miasto- (Ferio)- Szpitalna- Pitsudskiego- Kolska- Wat Tarejwy- Warszawska-
Dworcowa- PKP- Aleje 1 Maja- Przemystowa- Paderewskiego- Galeria nad Jeziorem - Paderewskiego-
Kleczewska- Posada- Wola taszczowa- Muzealna- Gostawicka- Sokotki- Wieruszew- Wtadzimiréw-
Bieniszew- Kazimierz Biskupi- Elektrownia - Kazimierska

Nowe Brzeino- Leszczynowa- Kolska- Brzozowa- Swietojariska- Kolska- Kosciuszki- Staszica- Szarych
54 | Szeregdw- Warszawska- Dworcowa- PKP- Aleje 1 Maja- Przemystowa- Paderewskiego- Chopina-
Kleczewska- Zaktadowa

Janowska- J6éZzwin- Kamienica- Kazimierska- Przemystowa- Gostawicka- Muzealna- Jedrzejewskiego-
55 | Przemystowa- Paderewskiego- Chopina- Kleczewska- M. Dabrowskiej- Dmowskiego- M. Dabrowskiej-
Zagérowska- Kosciuszki- Staszica- Szarych Szeregdw- Wat Tarejwy- Kolska- Szpitalna- Pitsudskiego
Szczepidto- Zalesie- Osada- Wat Tarejwy- Kolska- Szpitalna- Topazowa- Szpitalna- Centrum Handlowe-
57 | Bursztynowa- Unii Europejskiej- Nadrzeczna- Kleczewska- Aleje 1 Maja- Aleje 1 Maja- Wyszynskiego-
Jana Pawta II- Popietuszki- Staromorzystawska

Brzezno- Kolska- (Leszczynowa)- Kosciuszki - Staszica- Szarych Szeregdw- Warszawska- Poznarska-
58 | Spodtdzielcow- M. Kolbe- PKP- Aleje 1 Maja- Wyszynskiego- Przyjazni- 11 Listopada- Wyzwolenia- Jana
Pawta Il- Marbud- Popietuszki- Staromorzystawska

Grdjecka- Wola Podtezna- Gréjecka- Jana Pawta - Staromorzystawska- Popietuszki- Wyszynskiego-
Wyzwolenia- 1 Listopada- Przyjazni- Wyszynskiego- Aleje 1 Maja- Poznanska-Spétdzielcow- Aleje 1
Maja- Dworzec PKP- Dworcowa- Warszawska- Grunwaldzka- Wat Tarejwy- Swietojariska- Zychlin-
Janowice- Kragola- Kasztelariska- Zdzary- Nowe Zdzary

Golina- Kawnice- Weglew- Krasnica- Poznaniska- Nowy Dwor- Spétdzielcow- Aleje 1 Maja- PKP-
61 | Dworcowa- Warszawska- Grunwaldzka- Wat Tarejwy- Kolska- Szpitalna- Pitsudskiego- Szpitalna-
Centrum Handlowe Ferio

Centrum Handlowe Ferio- Szpitalna- Pitsudskiego- Szpitalna- Kolska- Wat Tarejwy- Warszawska-
62 | Dworcowa- Dworzec PKP -Aleje 1 Maja- Wyszynskiego- Jana Pawta II- Wola Podtezna- Gréjecka petla-
Wola Podtezna

Centrum Handlowe Ferio- Szpitalna- Pitsudskiego- M. Dabrowskiej- Nadrzeczna- Poznarska-
67 | Spotdzielcow- Aleje 1 Maja- ZSZ- Dworzec PKP- Aleje 1 Maja- Przemystowa- Jedrzejewskiego-
Muzealna- Gostawicka- Przemystowa- Kazimierska- Slesiriska- Honoratka- Nowiny- Bernardynka
Niklas- Zgoda- Lisiec Wielki- Lisiec Maty- Kragola- Karsy- Modta Ksieza- Modta- Stare Miasto- Szpitalna-
Pitsudskiego- M. Dgbrowskiej- Dmowskiego- Staszica- Szarych Szeregéw/Grunwaldzka

Topazowa- Szpitalna- Kolska- Wat Tarejwy- Warszawska- Dworcowa- Dworzec PKP- Aleje 1 Maja-
70 | Przemystowa- Jedrzejewskiego- Muzealna- Gostawicka- Przemystowa- Kazimierska- Kazimierska
Elektrownia- Kamienica Osada- Kazimierz Biskupi- J6Zwin- Aleje 600 Lecia- Kleczew

Szarych Szeregéw- Wat Tarejwy- Kolska- Brzezno- Brzezinskie Holendry- Rozek-Borowo- Gozdek-
71 | Krzymow- Paprotnia- Katek- Smolnik- Depaula/Adamoéw- Ignacew- Potazniki- Brzezno- Kolska- Wat
Tarejwy

Zrédto: MZK w Koninie
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60

69

Podsumowujac nalezy stwierdzié¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej beda wykonywane na
obszarze miasta Konin oraz na liniach komunikacyjnych wskazanych w porozumieniach miedzygminnych. Linie
wskazane w powyzszych tabelach oraz na mapie stanowiacej zatacznik graficzny do czesci opisowej planu
transportowego tworzg aktualng sie¢ komunikacyjng obstugiwang przez autobusy MZK w Koninie. Jak juz
wspomniano potgczenia te majg charakter elastyczny, poniewaz sg uruchamiane w przypadku zgtoszenia
takiego zapotrzebowania przez organizatora. Istnieje zatem mozliwos¢ rozszerzenia lub ograniczenia
przedstawionego wykazu potaczen.

Strona 39



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Planowanie zmian w komunikacji miejskiej powinno odbywac sie gtéwnie przy uwzglednieniu plandw
zagospodarowania przestrzennego, strategii rozwoju ukfadu drogowego, analiz aktualnych potrzeb
przewozowych oraz wptywajacych na biezgco uzasadnionych postulatow od wtadz samorzgdowych, organizacji
spotecznych oraz innych instytucji i oséb prywatnych. Aby zmiany w obstudze komunikacyjnej mogty by¢
opracowywane i wprowadzane w sposob gwarantujacy harmonijny rozwdj sieci komunikacyjnej Konina, celowe
jest okreslenie i stosowanie ogdlnych zasad ksztattowania sieci komunikacyjnej we wszystkich aspektach (trasy i
powigzania wzajemne linii, skoordynowane rozktady jazdy réznych srodkow transportu itd.). Decyzje takie
muszg zawsze wynikac z analizy zapotrzebowania oraz by¢ uwarunkowane dostepnoscig Srodkéw finansowych.

Jednym ze sposobdéw kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien (liczby oséb
podrdézujgcych srodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym) oraz badan preferencji
komunikacyjnych mieszkancéw. Na podstawie wnioskdw zgtaszanych przez uzytkownikéw komunikacji MzK
przed podjeciem decyzji o zmianach, przeprowadza we witasnym zakresie dogtebne analizy rzeczywistych
potrzeb przewozowych.

Na podstawie badan napetnied przeprowadzonych w pazdzierniku 2013 roku na wszystkich liniach MZK w
Koninie przez firme ,Blue Ocean” Business Consulting sp. z 0.0. z Warszawy, mozna okresli¢ wielko$¢ potokdéw
pasazerskich na poszczegdlnych liniach. Zgodnie z przyjeta metodologia podczas przeprowadzania badan
napetnien kierowano sie nastepujacymi zasadami:

e Badania zostaty celowo przeprowadzone w godzinach szczytu porannego i popotudniowego w dni
robocze.

e Celem badan byto pokazanie napetnien w autobusach kursujacych na poszczegdlnych liniach tj. jaka
ilos¢ 0séb i o jakiej porze dnia podrdzuje autobusem na dane;j trasie.

e Prdéba badawcza zostata dobrana przy uwzglednieniu kierunkéw kursowania tj. w godzinach szczytu
porannego zostaty przebadane autobusy jadgce do centrum miasta, natomiast w godzinach szczytu
popotudniowego zostaty przebadane autobusy jadgce do gmin podmiejskich. Uwzgledniono tu cel
podréznych tj. dojazdy do szkoty/pracy i powroty do domu.

e Badanie polegato na przejezdzie ankietera od przystanku poczatkowego do przystanku koricowego na
danej linii i liczeniu oséb wsiadajgcych i wysiadajacych.

Tak dobrana metodologia badan pozwolita przebadaé wszystkie linie komunikacji miejskiej na catej trasie.
Dzieki temu udato sie pokazac na jakich odcinkach konkretnych linii i o jakiej porze podrdzuje najwieksza liczba
pasazerow.

Wyniki badan w formie tabelarycznej stanowig zatgcznik do niniejszego opracowania. Zawierajg one
szczegotowe liczby osdb podrézujgcych pomiedzy poszczegdlnymi przystankami. Ponizsze mapy w sposob
schematyczny obrazujg potoki podréinych na kazdej linii w godzinach szczytu. Przystanki oznaczone s3
czerwonymi punktami. Grubos$¢ linii oznacza liczbe o0sdb podrdzujgcg na danym odcinku. Jezeli nie
zaobserwowano zadnego napetnienia zaznaczone zostaty tylko przystanki na tej trasie.

Analiza napetnien w okresach szczytow pokazuje takg prawidtowosé, ze w wiekszosci przypadkéw na
poczatkowych i koncowych kilku przystankach liczba pasazeréw jest minimalna, w niektdrych przypadkach w
ogdle nie ma podrdznych. W przypadku wielu linii najwyzsze napetnienia przypadajg réwniez tylko na kilka
przystankow, czesto sg to 2-4 przystanki. Wyjatkiem od tej reguty sg zwtaszcza dwie linie o nr 55 i 67, ktdre s3
rownomiernie napefnione na catej trasie. Najmniejsze potoki podréznych - oprdcz linii nocnej - obserwuje sie
na linii nr 52, 59 i 65 a takze 56, 69 i 70, gdzie maksymalna liczba pasazeréow w pojezdzie nie przekracza 20
0sb6b. Dlatego w przypadku tych 6 linii nalezatoby przeprowadzi¢ gtebszg analize zasadnosci ewentualnej
modyfikacji trasy celem ich optymalizacji lub stosowanie do ich obstugi mniejszych 10- metrowych pojazdow.
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Najbardziej obcigzone na prawie catej trasie sg linie o nr: 53 (liczba podrdznych siega nawet 100 osbb), 54 Bis,
60 oraz 66. W ich przypadku maksymalna liczba podrdznych miesci sie w przedziale 60-70 oséb. Wysokie
napetnienia dotyczg réwniez linii nr 61, 64 i 67. Warto rozwazy¢ mozliwos¢ uruchomienia dodatkowego kursu w
szczycie porannym i popofudniowym dla tych linii.

Regularne prowadzenie pomiaréw pozwoli dostosowac ilo$¢ kursow do zmieniajgcych sie potrzeb
przewozowych. Rekomendujemy wykonywanie badan napetnien co 3-4 lata. Nalezy jednoczesnie dazy¢ do
utrzymania stabilnego uktadu linii komunikacyjnych i rozktadéw jazdy, poniewaz jest to jeden z najwazniejszych
czynnikdéw, ktore decydujg o poczuciu niezawodnosci komunikacji publicznej wérdd jej pasazeréw.
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5. Organizacja rynku przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w Miescie
Koninie
5.1. Organizator transportu publicznego

Niniejszy plan transportowy jest sporzadzony dla Konina, miasta na prawach powiatu. Do tej jednostki
stosuje sie przepisy ustrojowe ustaw o samorzadzie powiatowym i o samorzadzie gminnym. Ustawa z dnia 5
czerwca 1998 r. o samorzqdzie powiatowym (Dz. U. 2001, Nr 142, poz. 1592 ze zm.) reguluje w rozdziale 9
ustréj miast na prawach powiatu. Zgodnie z trescig art. 92 ust. 2 miasto na prawach powiatu jest gming
wykonujacg zadania powiatu na zasadach okresSlonych w ustawie. Funkcje organdw powiatu w takich
jednostkach sprawuja organy wtasciwe dla gmin, w tym wypadku rada miasta i prezydent miasta.

W art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zostaje dokonany podziatu kompetenc;i
organizatordw publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z trescig pkt 1 wspomnianego artykutu gmina jest
organizatorem takich przewozow w dwéch przypadkach:

¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze
gmin, ktére zawarly porozumienie — ta gmina, ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami.

Zgodnie z tym przepisem przedmiotem niniejszego planu transportowego jest komunikacja miejska, czyli
gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo miasta i gmin
sgsiadujgcych na podstawie stosownego porozumienia, albo, jesli powstat zwigzek miedzygminny.

Wskazac nalezy tez w tym miejscu, ze stosownie do przepisu art. 74 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzqdzie gminnym (Dz. U. 1990 Nr 16, poz. 95 z ze. zm.), gminy mogq zawiera porozumienia
miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie zadan publicznych. Kolejny przepis
(art. 74 ust. 2) precyzuje, ze gmina wykonujgca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i
obowigzki pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te majg obowigzek udziatu w
kosztach realizacji powierzonego zadania. Jednoczesnie istnieje mozliwo$¢ przekazania tylko czesciowego
wykonywania wspomnianego zadania, przy jednoczesnym zachowaniu wiasciwosci gmin w pozostatym
zakresie, nieobjetym trescig porozumienia. Takie porozumienia zawarto Miasto Konin z sgsiadujgcymi gminami:

e  Kramsk (29 maja 2009 r.), e  Kazimierz Biskupi (10 listopada 2009 r.),
e  Krzymow (14 wrzesnia 2009 r.), e  Stare Miasto (10 listopada 2009 r.),
e Golina (10 listopada 2009 r.), e Kleczew (28 czerwca 2012 r.).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym przypisata zadania organizatora egzekutywie (organowi
wykonawczemu samorzadu). Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te wykonuje w przypadku gminy wdjt,
burmistrz albo prezydent miasta za$ w odniesieniu do miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na
prawach powiatu.

Z przedstawionych wyzej rozwazan wynika, ze Prezydent Miasta Konina- miasta na prawach powiatu- wykonuje

zadania organizatora:

e gminnych przewozow pasazerskich w Miescie Koninie — jako prezydent gminy wykonujgcej zadania
powiatu,

e gminnych przewozéw pasazerskich w gminach: Kramsk, Krzymdw, Golina, Kazimierz Biskupi, Stare
Miasto, Kleczew — na mocy i w zakresie zawartych z nimi porozumien.

Strona 54



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Oznacza to, ze Prezydent Miasta Konina wykonuje zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego na
obszarze miasta Konina oraz na liniach komunikacyjnych okreslonych w porozumieniach miedzygminnych. W
pozostatej czesci zadanie organizowania publicznego transportu zbiorowego na obszarze poszczegdlnych gmin
bedzie realizowata dana gmina.

5.2. Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z art.8 ustawy do zadan organizatora nalezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie nim. Poszczegdlne kompetencje organizatora przedstawione
zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 15. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Miescie Koninie

Podmiot Funkcja Podstawa prawna

Rada Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za ustugi Ustawa z dnia 15.11.1984 r. Prawo

Miasta Swiadczone przez operatoréw w zakresie publicznego | przewozowe (Dz. U. 2012.1173 z pdizn.
transportu zbiorowego zm.)

Uchwata Nr 429 Rady Miasta Konina
z dnia 26 wrzesnia 2012 r.

Uchwata Nr 570 Rady Miasta Konina
z dnia 24 kwietnia 2013 r.

Uchwata Nr 640 Rady Miasta Konina
z dnia 25 wrzesnia 2013 r.

Prezydent | Wykonywanie zadan w  zakresie transportu Rozporzadzenie WE 1370/2007
Miasta publicznego (art. 7 ust. 2)
Prezydent | Podejmowanie dziatann zmierzajgcych do realizacji Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
Miasta istniejgcego  planu  transportowego albo do publicznym transporcie zbiorowym
aktualizacji tego planu (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
Prezydent | Zawieranie umow o S$wiadczenie ustug w zakresie | Ustawa z dn. 6.09.2001 r. o transporcie
Miasta publicznego transportu zbiorowego drogowym
— - - (Dz. U. 2012.1265 z pozn. zm.)
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
prowadzacego do zawarcia uméw o S$wiadczenie Ustawa z dn. 16.12.2010r. 0
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 2011.5.13 z pdin. zm.)
Prezydent | Badanie i analiza potrzeb przewozowych w Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
Miasta publicznym transporcie zbiorowym, z publicznym transporcie zbiorowym
uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i (Dz. U. 2011.5.13 z pé2n. zm.)
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej
Rada Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
Miasta ktorych  wiascicielem lub  zarzadzajgcym  jest publicznym transporcie zbiorowym
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
dla operatoréw i przewoinikdw oraz warunkéw i
zasad korzystania z tych obiektow Uchwata Nr 623 Rady Miasta Konina
z dnia 25 wrzesnia 2013 r.
Rada Ustalanie stawek optat za korzystanie z przystankéw Uchwata Nr 109 Rady Miasta Konina
Miasta komunikacyjnych z dnia 27 kwietnia 2011 r.
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Podmiot Funkcja Podstawa prawna
Prezydent | Zapewnienie odpowiednich warunkow
Miasta funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolnosci poprzez:
- standardy dotyczace przystankéw komunikacyjnych
y’ MRS s ks Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
oraz dworcow ) ] )
. . . : publicznym transporcie zbiorowym
—funkcjonowanie zintegrowanych weztow L,
. (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
przesiadkowych
—funkcjonowanie zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego
- system informacji dla pasazera
Prezydent | Okreslanie sposobu oznakowania sSrodkéw transportu Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
Miasta wykorzystywanych w przewozach o charakterze publicznym transporcie zbiorowym
uzytecznosci publicznej (Dz. U. 2011.5.13 z pdZn. zm.)
Umowa pomiedzy Miastem i
operatorem
Prezydent | Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge . . .
. L. ) . . Umowa pomiedzy Miastem i
Miasta Swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego
. operatorem
transportu zbiorowego

5.3. Operator publicznego transportu zbiorowego
5.3.1. Wybér operatora

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicja ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest
natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na
podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu.

Organizator moze dokona¢ wyboru operatora, w jednym z trzech trybéw okreslonych w art. 19 ust. 1, chyba ze
zgodnie z ust. 2 realizuje przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie samorzgdowego
zaktadu budzetowego. Konsekwencja takiego rozwigzania jest okreslony sposéb finansowania przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej, wykonywanych przez zaktad budzetowy.

Wybér operatora w pozostatych przypadkach swiadczenia ustug przewozu oséb w komunikacji miejskiej moze
nastgpi¢ w trybie:
e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r.- Prawo zamdwier publicznych (Dz. U. 2010 Nr 113, poz. 759, Nr 161,
poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228) albo
e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101 z
pdzin. zm.) albo
e art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 Nr 5,
poz. 13).
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Jezeli organizator zdecyduje sie na tryb art. 22, to wybdr operatora Swiadczacego ustugi przewozu w
komunikacji miejskiej moze nastgpic jedynie:

e poprzez bezposrednie zawarcie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, jezeli Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
do swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, a jednostka samorzadu
terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 %
udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego,

e w formie koncesji na ustugi- w pozostatych przypadkach.

W obecnej sytuacji Prezydent Miasta Konina realizuje przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego
w formie samorzadowego zaktadu budzetowego- Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koninie. Jednak w
przypadku, w ktdrym samorzgdowy zaktad budzetowy zostatby przeksztatcony w spétke prawa handlowego (o
czym szerzej w kolejnym rozdziale) mozliwe bedzie zastosowanie pozostatych trybdw. Jezeli w utworzonej
spotce miasto samodzielnie lub z inng jednostkg samorzadu terytorialnego bedzie posiadato 100 % akcji tego
podmiotu wewnetrznego, to jedynym mozliwym rozwigzaniem w sprawie wyboru operatora jest bezposrednie
zawarcie z nim umowy.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym operatorowi nie
przyznaje sie prawa wytgcznego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 bez wzgledu na to, czy
chodzi o zaktad budzetowy czy spdtke miasta. Oznacza to, ze istnieje mozliwos¢ podpisania umowy na
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego z kilkoma operatorami. Dodatkowym
argumentem przemawiajagcym za takim rozwigzaniem jest fakt, ze Miasto Konin posiada dwa podmioty
wewnetrzne, ktérych podstawowa dziatalnosé¢ dotyczy przewozu oséb. Ponadto art. 24 Ustawy wskazuje, ze
wspomniana umowa moze dotyczy¢ linii komunikacyjnej albo linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjne;.

Powyisze rozwazania prowadzg do wniosku, ze w przypadku Konina mozliwe bytoby prowadzenie gminnych
przewozow pasazerskich (komunikacji miejskiej):

e na obszarze miasta Konina przez Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie oraz
e na liniach komunikacyjnych w gminach, z ktérymi Miasto Konin ma lub bedzie miato podpisane
porozumienia miedzygminne przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie S.A.

Uzasadnieniem takiego rozwigzania jest fakt, ze PKS w Koninie S.A. prowadzi dziatalno$¢ na obszarze
wspomnianych gmin w zdecydowanie szerszym zakresie niz MZK w Koninie. Dodatkowo stwarza ono wieksze
mozliwosci integracji zbiorowego transportu miejskiego i regionalnego, wptywajac na lepszg dostepnosé do
transportu publicznego mieszkarncéw miasta i okolic. Jednoczesnie przynosi korzysci dla samego organizatora,
dzieki oszczednosciom ptyngcym z braku potrzeby utrzymania podwadjnych linii i dzieki mozliwosci rozszerzenia
zakresu dziatalnosci operatora. Wiekszy tabor oraz silna pozycja PKS w Koninie S.A. na rynku regionalnym
gwarantuje dobrg obstuge nowych linii, ktére mogtyby zostac¢ wtgczone w zakres dziatalnosci organizatora.

Nalezy jednak pamietac¢ o ograniczeniach, jakie stwarza wspomniane rozwigzanie. Po pierwsze, wybdr PKS w
Koninie S.A. moze nastgpi¢ tylko poprzez bezposrednie zawarcie umowy, poniewaz Spodtka jest whasnoscia
Miasta. Taka regulacja rodzi z kolei kolejne, negatywne z punktu widzenia przedsiebiorcy, konsekwencje.
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007 operator, ktéry posiada status podmiotu wewnetrznego po
bezposrednim zawarciu umowy z organizatorem nie moze $wiadczy¢ ustug przewozowych poza obszarem
wtasciwosci danego organizatora. Oznacza to, ze gdyby PKS w Koninie S.A. zostat wybrany jako jeden z
operatorow publicznego transportu zbiorowego w miescie Koninie, mogtby swiadczy¢ ustugi przewozu tylko na
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liniach komunikacyjnych wskazanych w umowie. Zabronione bytoby uczestniczenie w postepowaniach
zmierzajacych do wyboru operatora na innym obszarze.

Dlatego, aby zapewni¢ mozliwie najlepsze i najbardziej rozwojowe warunki funkcjonowania PKS w Koninie S.A.
nalezatoby rozwazy¢ inne rozwigzania. Obecna sytuacja sprawia, ze potgczenia komunikacyjne wykonywane
pomiedzy Miastem Konin (powiat grodzki) a Powiatem Koniriskim (powiat ziemski) stanowig wojewoédzkie
przewozy pasazerskie a ich organizatorem jest Marszatek Wojewoddztwa Wielkopolskiego. W sytuacji, w ktorej
potaczenia wykraczajgce poza granice administracyjne miasta Konina nie zostang ujete w Planie
Transportowym wojewddztwa, bedg one stanowity jedynie tzw. przewozy komercyjne, prowadzone na wtasne
ryzyko przewoznikéw.

Majac powyzsze na wzgledzie, najlepszym rozwigzaniem bytoby podpisanie porozumienia pomigdzy Miastem
Konin a Powiatem Koninskim. W tym przypadku swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego bytoby wykonywane w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich, ktérych organizatorem jest
Starosta Powiatu Koninskiego a Miasto Konin mogtoby partycypowac w kosztach utrzymania takich potgczen.
W tej sytuacji dziatalnos¢ MZK w Koninie mogtaby zostaé ograniczona do obszaru miasta a pozostate pofaczenia
bytyby realizowane przez przewoznika wytonionego w postepowaniu dotyczgcym wyboru operatora.

Kazde zaproponowane rozwigzanie nalezy poprzedzi¢ dogtebng analiza a wszelkie decyzje powinny zostaé

podejmowane w porozumieniu ze wszystkimi zainteresowanymi podmiotami oraz jednostkami samorzadu
terytorialnego, ktorych obszaru by one dotyczyty.

5.3.2. Status prawny Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koninie

Podstawa prawna:

e Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (tekst jednolity z 2013 r.: Dz. U. poz. 885, z
poZniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (tekst jednolity z 2011 r.: Dz. U. Nr 45, poz.
236); Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqgdzie gminnym (tekst jednolity z 2013 r.: Dz. U. poz. 594, z
poZniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzqgdzie powiatowym (tekst jednolity z 2013 r.: Dz. U. poz. 595, z
poZniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzqdzie wojewddztwa (tekst jednolity z 2013 r.: Dz. U. poz. 596, z
pozZniejszymi zmianami).

Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie jest samorzagdowym zaktadem budzetowym miasta. Zgodnie z zapisami
statutowymi mienie MZK jest mieniem komunalnym i stanowi wtasnos¢ Miasta Konina. Zaktad stosuje zasady
gospodarki finansowej okreslone w ustawie z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. 2009 nr
157 poz. 1240). Tworzac samorzadowy zaktad budzetowy wtasciwy organ wyposaza go w srodki obrotowe z
zasobdw majatkowych jednostki samorzadu terytorialnego oraz sktadniki majgtkowe przekazywane zaktadowi
w uzytkowanie.

Zaktad budzetowy jest forma organizacyjno- prawng sektora finansdw publicznych, ktéra odptatnie wykonuje
wyodrebnione zadania a koszty dziatalnosci pokrywa z przychoddéw wtasnych. Podstawg gospodarki finansowej
samorzadowego zaktadu budzetowego jest roczny plan finansowy obejmujacy przychody, w tym dotacje z
budzetu jednostki samorzadu terytorialnego, koszty i inne obcigzenia, stan s$rodkéw obrotowych, stan
naleznosci i zobowigzan na poczatek i koniec okresu oraz rozliczenia z budzetem.
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Przychodami samorzgdowego zaktadu budzetowego sg przede wszystkim przychody uzyskiwane z prowadzone;j
dziatalnosci oraz dotacje z budzetu miasta. Samorzadowy zakfad budzetowy moze otrzymaé z budzetu dotacje
przedmiotowg, dotacje podmiotowag w zakresie okreslonym w odrebnych ustawach oraz dotacje celowe.
Uzasadnieniem dla dotowania samorzadowych zaktadéw budzetowych z budzetu jednostki samorzadu
terytorialnego jest przede wszystkim niska rentownos$¢ prowadzonych przez nie przedsiewzie¢ w dziedzinie
ustug spotecznie uzytecznych oraz konieczno$¢ ponoszenia duzych naktadow.

Zasadg jest zakaz finansowania dziatalnosci zaktadu budzetowego s$rodkami pochodzacymi z dotacji w
wysokosci wyzszej niz 50% kosztéw jego dziatalnosci, z wyfaczeniem dotacji celowych na zadania biezgce
finansowane ze srodkéw pochodzacych z budzetu UE, bezzwrotnej pomocy panstw cztonkowskich EFTA oraz
innych bezzwrotnych Zrddet zagranicznych. Samorzadowy zaktad budzetowy wptaca do budzetu nadwyzki
srodkdéw obrotowych, ustalone na koniec okresu rozliczeniowego.

5.3.3. Prawne uwarunkowania przeksztatcenia samorzadowego zaktadu budzetowego w
spoétke prawa handlowego

A. Informacje podstawowe

Samorzadowe zaktady budzetowe s3 instytucjg finansow publicznych i mogg by¢ powotywane, likwidowane
oraz przeksztatcane przez organy stanowigce jednostki samorzadu terytorialnego, zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych oraz na podstawie art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 20 grudnia
1996 r. o0 gospodarce komunalnej.

Mozliwos¢ zlikwidowania zaktadu budzetowego w celu zawigzania na bazie mienia zlikwidowanego zaktadu
spotki wynika z ogdlnych regulacji dotyczacych zaktadéw budzetowych zawartych w ustawie o finansach
publicznych (dalej ,u.f.p”). Artykut 16 ust.1 u.f.p. stanowi bowiem, ze zaktad budietowy moze zostaé
przeksztatcony w inng forme organizacyjno- prawng (a zatem - jak nalezy przyjac - réwniez w spétke), przy czym
to przeksztatcenie wymaga uprzedniej jego likwidacji, o czym stanowi ust. 5 w/w artykutu. Z kolei art. 16 ust. 7
u.f.p. stanowi, ze naleznosci i zobowigzania zaktadu budzetowego likwidowanego w celu przeksztatcenia w inng
forme organizacyjno- prawng przejmuje utworzona jednostka (czyli np. spdtka). Jak z tego wynika, na
podstawie art. 16 ust. 1 i 7 u.f.p. organ stanowigcy jednostki samorzadu terytorialnego moze postanowic o
"przeksztatceniu" zaktadu budzetowego w spdtke samorzgdowg, przy czym owo przeksztatcenie bedzie w
istocie polegato na uprzednim zlikwidowaniu zaktadu budzetowego oraz na zatozeniu na tej podstawie np.
spotki. Mienie zlikwidowanego zaktadu bedzie mogto zosta¢ wéwczas wniesione tytutem wktadu (aportu) do
spotki, zas naleznosci i zobowigzania zaktadu (a modwigc scislej - naleznosci i zobowigzania macierzystej
jednostki samorzadu terytorialnego zwigzane z dziatalnosciag danego zaktadu) stang sie naleznosciami i
zobowigzaniami utworzonej spotki. Bedzie to zatem operacja identyczna jak ta, o ktérej mowi art. 22 u.g.k.
(Komentarz do ustawy o gospodarce komunalnej, M. Szydfto, Lex).

Zgodnie bowiem z art. 22 ust. 1 ustawy o gospodarce komunalnej: , Organ stanowigcy jednostki samorzadu
terytorialnego moze, w drodze uchwaty, zdecydowac¢ o likwidacji zaktadu budzetowego w celu zawigzania
spotki akcyjnej albo spdtki z ograniczong odpowiedzialnoscig przez wniesienie na pokrycie kapitatu spotki
wktadu w postaci mienia zaktadu budzetowego pozostatego po jego likwidacji”.

Oznacza to wiec, ze ,przeksztatcenie” zaktadu budzetowego w spotke akcyjng lub spoétke z ograniczong
odpowiedzialnoscig musi sie odby¢ poprzez likwidacje zaktadu budzetowego, dokonang w celu zawigzania
jednej z wymienionych rodzajow spétek. W konsekwencji przeksztatcenie zaktadu budzetowego w spotke
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prawa handlowego na podstawie art. 22 ustawy o gospodarce komunalnej, to de facto procedura zmiany formy
prowadzenia gospodarki komunalnej, zgodnie z art. 2 ustawy o gospodarce komunalnej.

B. Procedura przeksztatcenia zaktadu budzetowego w spétke prawa handlowego

etap | — dziatania wstepne (przygotowawcze),

e etap Il - podjecie uchwaty przez organy stanowigce jednostki samorzadu terytorialnego o
przeksztatceniu zaktadu budzetowego i wyborze nowej formy organizacyjnej (wzér uchwaty w
zataczniku do niniejszego opracowania),

e etap lll - okreslenie niezbednych elementéw przewidzianych prawem (np. w przypadku utworzenia
spotki prawa handlowego - przedmiot dziatalnosci spotki, kapitat zaktadowy, sktad zarzadu i rady
nadzorczej),

e etap IV - powstanie nowego podmiotu (np. spotki z 0.0., spétki akcyjnej).

Zanim wszakze organ stanowigcy podejmie uchwate o likwidacji zaktadu budzetowego w celu zwigzania np.
spotki z 0.0. lub spotki akcyjnej, w danym zaktadzie budzetowym powinna by¢ przeprowadzona inwentaryzacja
wszystkich aktywow i pasywow zgodnie z przepisami o rachunkowosci, w tym ustalenie naleznosci i
zobowigzan oraz stanu srodkéw obrotowych i majatku trwatego znajdujacego sie w uzytkowaniu zaktadu.

Organ wykonawczy powinien przede wszystkim dopilnowaé, by caty proces likwidacji zaktadu budzetowego
zostat przeprowadzony w sposdb wtasciwy, a wiec by nastgpito zamkniecie rachunku bankowego zaktadu i
jego ksigg rachunkowych zgodnie z przepisami o rachunkowosci oraz by zostat sporzadzony, w terminie nie
poéiniejszym niz trzy miesigce po likwidacji, bilans. Nastepnie, kierujgc sie tym, jaki rodzaj spotki wskazat w
podjetej wczesniej uchwale organ stanowiagcy oraz uwzgledniajac fakt ewentualnego wskazania przez organ
stanowigcy innych jeszcze wspdlnikdw tejze spétki, organ wykonawczy powinien sporzadzi¢ badz to umowe
spotki z o.0. lub tez zawigzac spotke akcyjna (sporzadzajac jej statut, podpisujac go, a takze wyrazajac zgode
na zawigzanie spotki i na objecie jej akcji - samodzielnie lub tez z innymi wspdlnikami). Po dokonaniu tych
czynnosci powstaje spétka z o.0. lub spétka akcyjna w organizacji. Organ wykonawczy powinien tez wniesé
mienie pozostate po likwidacji zaktadu budietowego (a przynajmniej jego czes¢) jako swoéj wkitad do
tworzonej spotki na pokrycie jej kapitatu zaktadowego, zas tg czescig mienia pozostatego po likwidacji, ktorej
nie wnosi na pokrycie kapitatu zaktadowego, powinien zasili¢ (w charakterze swojego wktadu do spoétki) inne
kapitaty spotki (np. kapitat zapasowy, rezerwowy). W dalszej kolejnosci zarzad istniejacej juz spotki
kapitatowej w organizacji sktada wniosek do sadu rejestrowego o dokonanie wpisu spotki do rejestru
przedsiebiorcéow. Z chwilg wpisu do rejestru przedsiebiorcéw spétka nabywa osobowos¢ prawna.

C. Wady i zalety przeksztatcenia samorzagdowego zaktadu budzetowego w spétke prawa handlowego.

Warto zauwazyé¢, ze przeksztatcenie samorzadowego zaktadu budzetowego w spotke prawa handlowego
znacznie zwieksza autonomie jednostki, a wynika to z podstaw prawnych dziatania spétki prawa handlowego.
Trudniej jest bowiem ingerowaé w biezgcy dziatalnos$¢ spotki, a relacje miedzy spotkg a jej wtascicielem sg
bardziej przejrzyste. Drugi pozytywny aspekt przeksztatcenia to rowniez fakt, ze spétka jest zainteresowana
redukcja kosztow, a efekty takich oszczednosci pozostajg w samym przedsiebiorstwie, a nie wracajg do
jednostek samorzgdowych w formie wptat nadwyzek srodkéw budzetowych — moga wréci¢ do budzetu tylko w
formie dywidendy. Przeksztatcenie stwarza szanse rozszerzenia zakresu dziatalnosci poza teren jednostki
samorzadu terytorialnego oraz poza sfere uzytecznosci publicznej (zgodnie z art. 7 ustawy o gospodarce
komunalnej ,dziatalno$¢ wykraczajgca poza zadania o charakterze uzytecznosci publicznej nie moze byé
prowadzona w formie zaktadu budzetowego”.
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Przeksztatcenie skutkuje takze uzyskaniem osobowosci prawnej, ktorej samorzadowy zaktad budzetowy nie
posiada, a ktdra daje mozliwos¢ samodzielnego pozyskiwania kapitatu, np. zaciggania kredytéw lub wchodzenia
w partnerstwo publiczno-prywatne. Spotki mogg tez same — oczywiscie w porozumieniu z wtascicielem —
wystepowaé o srodki pomocowe. Dla wielu samorzadéw wazne jest takze wydzielenie na zewnatrz
zobowigzan wynikajacych z dziatalnosci danego podmiotu, a przez to zmniejszenie ogdlnego zadtuzenia
budzetu. Nie jest to mozliwe w przypadku zaktadéw budzetowych.

Kolejng przewage spotki nad zaktadem daje moiliwos¢ prowadzenia dziatalnosci inwestycyjnej. Zakfad
budzetowy nie moze samodzielnie decydowac¢ nawet o najdrobniejszych inwestycjach (w przeciwnym razie
stanowi to naruszenie prawa). Spétka prawa handlowego ma wptyw na kierunki inwestowania i moze
wygospodarowa¢ na ten cel dodatkowe s$rodki. Jednoczesnie trzeba doda¢, ze jednostka samorzadu
terytorialnego nie pozbawia sie mozliwosci wspétdecydowania o inwestycjach — zalezy to od odpowiednich
zapisOw w umowie lub statucie spotki.

Ponadto spotka moina zarzadza¢ w sposdb bardziej elastyczny. Ma ona wiekszg swobode w ksztattowaniu
systemoéw zatrudnienia i wynagrodzen — jej pracownicy nie sg juz, jak w zaktadzie budzetowym, pracownikami
samorzgdowymi. Moze tez bardziej koncentrowac sie na oczekiwaniach odbiorcéw ustug, niz jej witasciciela,
gdyz rozliczana jest z efektéw dziatania. Broni sie hipoteza o wzroscie jakosci ustug, gdyz spotka szybciej reaguje
na potrzeby klientdw, choéby z uwagi na samodzielne inwestowanie.

Poza zaletami nalezy tez bra¢ pod uwage takze mozliwe koszty oraz problemy zwigzane z przeksztatceniem.
Sam proces jest dos¢ czasochtonny (trwa z reguty kilka lub nawet kilkanascie miesiecy) i wigze sie z pewnymi
kosztami. W spdtkach prawa handlowego pojawiajg sie nowe potrzeby finansowe — ciata kontrolne, takie jak
rada nadzorcza, ktdre nawet przy minimalnym (trzyosobowym) sktadzie bywajg dla mniejszych podmiotéw
dos¢ duzym obcigzeniem. Istnieje tez ryzyko, ze z uwagi na rézne okolicznosci takie jak niekompetentny zarzad,
sytuacja na rynku, podmiot prawa handlowego, okaze sie w dtuzszej perspektywie deficytowy.

Przeksztatcenie wymaga rozwazenia dostepnych opcji, a dotyczy to m.in. docelowej formy spétki prawa
handlowego (akcyjna czy z ograniczong odpowiedzialnoscig), tryb przejecia pracownikow, potgczenie
przeksztatcenia z ewentualng restrukturyzacjy. Istniejg narzedzia pozwalajace osiggnaé¢ zaktadane cele i
minimalizowaé pojawiajgce sie zagrozenia, takie jak stosowana podstawa prawna, mechanizmy przejecia
pracownikdéw oraz — przede wszystkim — zapisy umowy lub statutu spoétki.

Obecnie takie rozwigzanie nie jest wskazane do zrealizowania, poniewaz miasto wigze umowa na
dofinansowanie taboru MZK ze Srodkéw Unii Europejskiej.

Nie mozna jednoznacznie wnioskowag, iz zmiana podmiotu realizujgcego dany projekt stanowi automatycznie o
zmianie charakteru tego projektu, co tym samym wptywa na trwato$¢ projektu i w konsekwencji moze
doprowadzi¢ do zwrotu $srodkéw unijnych, nie mniej jednak takie ryzyko istnieje.

Przeksztatcenie podmiotowe powinno by¢ poprzedzone konsultacjg z odpowiednimi instytucjami przed
dokonaniem zmian w projekcie, co niekiedy jest obowigzkiem wynikajacym z umowy o dofinansowanie,
lezgcym po stronie beneficjenta.

Ostateczna, wigzgca decyzja co do oceny zachowania trwatosci projektu, nastepuje dopiero w rezultacie
kontroli przeprowadzanej przez odpowiednig instytucje i kazdy przypadek analizowany pod katem zachowania
zasady trwatosci jest rozpatrywany indywidualnie, przy czym w pierwszej kolejnosci jest zweryfikowana
zgodnos$¢é proponowanych przez beneficjenta zmian z celami okreslonymi pierwotnie w umowie o
dofinansowanie.
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W zwigzku z powyziszym ostateczna decyzja dotyczaca skutkdw zmian podmiotowych polegajacych na
przeksztatceniu samorzgdowego zaktadu budzetowego w spotke prawa handlowego oraz ich wptywu na
dofinansowanie taboru MZK ze $rodkéw unijnych powinna by¢ podjeta po analizie wniosku o dotacje, umowy z
beneficijentem i dokonaniu ekspertyzy prawnej w tym zakresie, co nie jest przedmiotem niniejszego
opracowania.

Z uwagi na ryzyko jakie wigze sie z ewentualng decyzjg przeksztatcenia samorzagdowego zaktadu budzetowego
w spotke prawa handlowego w trakcie umowy na dofinansowanie skutkujace ewentualnym zwrotem srodkow
rekomendujemy rozwazenie dokonania przeksztatcenia po rozliczeniu dotacji zwitaszcza, Zze istnieje wiele
przestanek przemawiajacych za przeksztatceniem zaktadu budzetowego w spotke prawa handlowego, a przede
wszystkim istnieje realna szansa na korzysci ptynace z tego przeksztatcenia dla miasta i samego Zaktadu.
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6. Zasady organizacji rynku przewozow
6.1. Transport zrownowazony

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone s$rodowiska kierujac sie zasada
zrbwnowazonego rozwoju". Zréwnowazony rozwdj jest wiec fundamentem, na ktdrym powinny opiera¢ sie
dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych,
funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionéw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu
srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkéw zycia ich mieszkancéw, w konsekwencji, wiec
spowoduje, ze miasta w diuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku,
postepu spotecznego, wzrostu, innowacji i rozwoju.

Witaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standarddéw i regulacji prawnych
pozwalajacych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu osdéb, towardw i kapitatu. Dotyczy to takze
transportu - nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywac normy techniczne i ekologiczne.
Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak réwniez
uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe jakosci systemu
transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Bezposrednio zasada ta zostata ujeta w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym i zgodnie z definicjg tam zawartg oznacza ,proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réoznych srodkéw transportu, a takze promujgcy
przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania srodki transportu”.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego w Koninie jest zatem konieczno$¢ realizacji
poprawy jego jakosci przez:

e prowadzenie polityki zrGwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego
wzrostu mobilnosci,

e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania réwnowagi miedzy transportem
publicznym a transportem indywidualnym,

e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie
nieszkodliwym dla s$rodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, rdowniez dla oséb
niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w catkowitych kosztach
zwigzanych ze Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw zewnetrznych i pobierania optat
za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj miast. Biorgc pod uwage poziom
jego negatywnego oddziatywania na srodowisko, nalezy kitas¢ szczegdlny nacisk na zrownowazony rozwoj
systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zrédwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na
ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenna. Niebagatelne znaczenie
ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajgce na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych,
ograniczaniu predkosci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg
niepopularne, przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy.
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Wdrazanie zrbwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych
(m.in. kampanie promujace ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i modziezy) oraz rozwijanie i
popieranie tanszych, mniej uciagzliwych dla Srodowiska systemoéw transportu:

e kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do
elastycznego, efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

e rowerowy - istotny jest zapewnienie bezpieczenstwa wygody poruszania sie roweréw po miescie.
Istotna jest rowniez koordynacja z komunikacja publiczng w postaci mozliwosci przewozu roweréw w
pojazdach transportu publicznego,

e pieszy - poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwigkszeniu liczby pieszych obszary te
odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno poprzez
wspoffinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym
akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepsza
praktyke", ,,innowacyjnosc" i ,,zrownowazony rozwéj":

e ,najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach
planowania przestrzennego i zarzgdzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej.
Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzglednia¢ cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i
jakosci srodowiska,

e innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych
planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikéw
generujacych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania komunikacyjne réwnie wazny wptyw
ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli
mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takie rozwdj branzy
telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet
mogg stanowic czynnik zmniejszajgcy potrzebe dokonywania podrézy,

e ,zrownowazony rozwoj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan
przewozowych, w ktérym gtéwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zrdwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje
(a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony
Srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

e polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na
transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

e polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich
transportochtonnosci (rozwéj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu kolejowego
ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

e polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z
komunikacji publicznej przy jednoczesnym racjonalizowaniu transportu prywatnego).

Waznym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest rozwinieta, reprezentujgca
odpowiedni poziom techniczny i jakosciowy infrastruktura. Jej elementami sa:
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e wydzielone pasy dla autobuséw, umozliwiajgce indywidualny, niezalezny przejazd pojazdu na odcinku,
gdzie wystepowaty trudnosci z planowym przejazdem, spowodowane zatorami, niskg
przepustowoscig, czy geometrig odcinka,

e zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktdre spowalniajg ruch w rejonie przystanku, a tym samym
podnoszg poziom bezpieczenstwa pasazerow,

e podwyzszane nawierzchnie przystankéw do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie,

e wezly komunikacyjne, wspdlne dla réznych linii czy tez Srodkéw komunikacji wraz z punktami obstugi
pasazerow,

e specjalna sygnalizacja dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach, ktéra pozwala na
sprawniejszy przejazd przez skrzyzowania oraz wyjazd z przystankow,

e detektory, petle indukcyjne itp. urzadzenia wykrywajace pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajace
mu na priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu,

e wyswietlacze na przystankach informujgce o rzeczywistych przyjazdach pojazdéw, kierunku ich dalszej
jazdy, opdznieniach, objazdach itp.,

e system GPS, stuzacy do monitorowania pozycji pojazdow,

e informacje internetowe oraz sms-owe dla pasazeréw o komunikacji miejskiej,

e bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracje wielu przewoznikdbw w jednym systemie
transportowym oraz umozliwia wprowadzanie réznych form odptatnosci za korzystanie z komunikacji
miejskiej przez rézne grupy pasazerow,

e automaty biletowe na przystankach i w pojazdach, umozliwiajgce dogodne zaopatrzenie sie w bilet
albo dotadowanie konta w bilecie elektronicznym,

e komfortowy, niskopodtogowy / nisko wejsciowy tabor,

e nowoczesna, dobrze wyposazona zajezdnia dla obstugi taboru.

Podsumowujac, zrownowazony rozwéj moze zostaé osiggniety poprzez realizacje wyzej wymienionych zadan,
dzieki czemu uzyskuje sie coraz wyzszy poziom ustug transportu miejskiego. Wychodzac od tej naczelnej zasady
w dalszej czesci opracowania zostang okreslone najwazniejsze zasady i standardy ustug przewozowych.

6.2. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej

Jednym z elementéw wptywajacych na poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego jest nadanie jej
uprzywilejowania. By zmniejszy¢ dystans pomiedzy korzyscig korzystania z wtasnych pojazdéw a korzystaniem z
ustug komunikacji zbiorowej nalezy dba¢ o priorytety w ruchu dla transportu publicznego. Nadanie w Koninie
uprzywilejowania komunikacji miejskiej powinno zosta¢ poprzedzone analiza mozliwosci wprowadzenia
konkretnych rozwigzan, ktére powinny dotyczy¢ przede wszystkim gtéwnych korytarzy komunikacyjnych, a w
nastepnej kolejnosci miejsc, gdzie komunikacja zbiorowa ma trudnosci z normalnym funkcjonowaniem:

e na catych ciggach komunikacyjnych
e nanewralgicznych skrzyzowaniach

e w miejscach z trudnym przejazdem - skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe.

Gtéwne korytarze komunikacyjne to odcinki ulic lub drég o najwiekszym znaczeniu dla komunikacji publicznej,
na ktérych powinno obowigzywacd uprzywilejowanie autobuséw komunikacji publicznej.
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W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej niezbedne jest:

e na gtéwnych korytarzach komunikacyjnych - stosowanie priorytetow dla komunikacji publicznej,
zapewniajace bezposredni dostep do centrum miasta i innych miejsc waznych z punktu widzenia
uzytkownikéw komunikacji publicznej,

e na podstawowych korytarzach komunikacyjnych, ktérymi biegng linie autobusowe o mniejszej
czestotliwosci kursowania lub linie dowozgce pasazeréw do linii kursujgcych gtdéwnymi korytarzami
komunikacyjnymi - wprowadzenie usprawniern dla komunikacji miejskiej (np. eliminacja progéw
zwalniajacych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem linii autobusowych itp.).

Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej moze polegac w szczegdlnosci na:
e wydzieleniu paséw ruchu tylko dla autobuséw,
e sterowaniu sygnalizacjg Swietlng przez nadjezdzajace autobusy w celu wtgczenia zielonego Swiatta,

e pierwszenstwu autobusow witgczajacych sie do ruchu z przystankow.

Najlepsze efekty w uprzywilejowaniu komunikacji publicznej przynosi wydzielanie paséw ruchu tylko dla
autobusow. Sposob ten pozwala na uniezaleznienie ruchu autobuséw od ruchu pozostatych pojazdow. Dzieki
temu zwieksza sie predkos¢ komunikacyjna a zmniejsza sie czas przejazdu, co powoduje poprawe punktualnosci
i regularnosci. Pasy przeznaczone tylko do ruchu pojazdéw komunikacji publicznej wprowadza sie najczesciej na
trasach prowadzacych do centrum miasta. Zakaz ruchu pozostatych pojazdéw obowigzuje zazwyczaj w
okreslonych porach dniach np. w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Innym rozwigzaniem jest zastosowanie pasow autobusowych o matej dtugosci - stosowane w newralgicznych
miejscach sieci, takich jak:

e dojazdy do skrzyzowan,
e obszary przystankow,

e miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowe;.

Szczegdlny rodzaj pasa autobusowego jest zwigzany z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie oznakowanie
poziome, aby w zatoce rozpoczynat sie nowy pas ruchu, a zanikat pas ruchu ogdlnego dochodzacy do zatoki.
Czytelniejsze sg wtedy zasady pierwszenstwa ruchu na poszczegdlnych pasach. Bardzo dobrym rozwigzaniem,
szczegblnie w miejscach niebezpiecznych, wymagajgcych uspokojenia ruchu, jest zastosowanie tzw.
bezpiecznych przystankéw w formie tzw. anty-zatoki lub przystanku bez zatoki, z azylem dla pieszych pomiedzy
pasami ruchu. Szczegétowe informacje na temat tych form przystankéw znajdujg sie w rozdziale dotyczagcym
okreslenia pozgdanego standardu ustug przewozowych dotyczacych infrastruktury przystankowej.

Innym rozwigzaniem ufatwiajgcym sprawny dojazd do przystanku jest wykorzystanie na skrzyzowaniach pasa
do prawoskretu przez autobus jadgcy prosto. W ten sposéb moze on bez zbednych strat czasowych pokonac
skrzyzowanie, by dojechaé¢ do przystanku. W takim przypadku przystanek powinien funkcjonowaé, jako zatoka
otwarta.

W miescie bardzo istotnym elementem dla sprawnej obstugi transportu publicznego jest sterowanie
sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw. Takie sterowanie moze by¢ wdrozone na standardowych,
istniejgcych skrzyzowaniach:

e  bez wydzielania paséw autobusowych,
e 7z czesciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretow z wjazdem w otwartg zatoke).
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Generalng zasada nie jest tu maksymalizacja przepustowosci, a wrecz przeciwnie w uzasadnionych przypadkach
przepustowo$¢ moze by¢ ograniczana. Pierwszenstwo autobuséw wigczajgcych sie do ruchu moze by¢
zagwarantowane poprzez sygnalizacje, ktéra po zidentyfikowaniu autobusu wstrzyma ruch, by madgt sie on
swobodnie do niego wtgczyc.

Najwyzszy stopien priorytetu oznacza brak niepotrzebnych zatrzyman autobuséw - poza przystankami. Autobus
wykryty przez detektor powinien otrzymac sygnat zielony, a wszystkie kolizyjne relacje - sygnat czerwony. Nie
zawsze jednak takie rozwigzania sg mozliwe. Czasami moze zaistnie¢ wzajemny konflikt pomiedzy kolizyjnymi
relacjami autobusowymi. W takich przypadkach priorytety dla autobuséw nalezy wkomponowaé¢ w zasady
sterowania dla catego skrzyzowania - oparte na cyklicznej sekwencji faz lub na acyklicznym sterowaniu
grupami. Osigga sie wtedy kompromis pomiedzy optymalizacja ruchu ogdélnego i skoordynowanym
sterowaniem obszarowym, a uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej. Uzyskany priorytet jest wtedy
nizszego rzedu, co oznacza¢ moze wystepowanie strat czasowych. Stagd rozwigzania tego typu nie powinny by¢
stosowane w obszarach centralnych, a jedynie poza nimi - na trasach korytarzy autobusowych wysokiej jakosci i
jedynie w uzasadnionych przypadkach.

Konflikt pomiedzy relacjami autobusowymi zgtaszajgcymi sie w tym samym czasie, a nie moggcymi otrzymac
jednoczesnie sygnatu zielonego mozna rozwigzywac przy zaawansowanych metodach dyspozytorskich.
Sterownik sygnalizacji, lub centrum sterowania, musi otrzymac informacje o konkretnym autobusie pod katem
znaczenia i aktualnego stanu kursu. Jako pierwszy powinien otrzymac sygnat zielony autobus o wigkszym
opdznieniu w stosunku do rozktadu jazdy, linii o wiekszym znaczeniu w sieci lub o wiekszej liczbie pasazerow, w
zaleznosci od ustalonych zasad przydzielania priorytetu.

Sterowanie za pomocga sygnalizacji moze mie¢ takie zastosowanie poza skrzyzowaniami dla wspomozenia
zmiany pasa ruchu przez autobus, takze przy wyjezdzie z zatok.

Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw w Koninie powinno by¢
poprzedzone szczegdtowq analizg ruchu wraz z techniczng analiza wykonalnosci.

Efektem wprowadzenia rozwigzan stuzacych uprzywilejowaniu komunikacji publicznej w ruchu, oproécz
zmniejszenia kosztow eksploatacyjnych, jest poprawa jakosci funkcjonowania komunikacji publicznej
(zwiekszenie jej konkurencyjnosci). Zwieksza sie bowiem predkosé komunikacyjna i czas przejazdu. W dtuzszej
perspektywie prowadzi to do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow. Nalezy jednak pamietaé, ze
zastosowanie ktéregokolwiek z omdéwionych rozwigzarh powinno zosta¢ poprzedzone szczegdtowa analizg
mozliwosci ich wprowadzenia.

6.3. Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym miescie, posiadajagcym komunikacje pasazerska, krzyzuja sie, co najmniej dwa rodzaje transportu.
Jest to transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podrdze wewngtrzmiejskie, drugi podréoze do miasta.
Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane przez Miejski Zaktad Komunikacji
w Koninie, lecz takze linie obstugiwane przez PKS w Koninie S.A. i prywatnych przewoznikow oraz linie
kolejowe.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyska¢ poprzez integracje
systemu transportu publicznego drogowego i kolejowego na nastepujacych poziomach:

e dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktow weztowych;
e systemow informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzgdzania ruchem;
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e koordynacji linii oraz rozktaddéw jazdy;
e wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Jednym ze sposobow integracji wszystkich rodzajéw transportu zbiorowego jest skoordynowanie dziatan w
zakresie transportu na danym obszarze za pomocga planéw transportowych, opracowywanych przez jednostki
administracyjne réznego szczebla. Dzieki nim powinien powstaé spdjny system transportowy na obszarze
catego kraju, poniewaz ich zapisy muszg by¢ ze sobg zgodne. W planach wyzszego rzedu zostajg okreslone
ogdlne wytyczne dla organizatoréw transportu publicznego nizszego szczebla. W przypadku Konina - w
momencie uchwalania Planu Transportowego dla miasta — obowigzuje Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 Nr 0 Poz. 1151,)
opracowany przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 9 pazdziernika 2012 roku. Nie
zostat natomiast opracowany plan transportowy ani dla wojewddztwa wielkopolskiego, ani dla powiatu
koninskiego. Zwtaszcza drugi z nich jest istotny z punktu widzenia integracji transportu regionalnego z miejskim.

Zgodnie z wytycznymi okreslonymi w tym planie organizatorzy nizszego szczebla w celu usprawnienia potgczen
kolejowych pomiedzy miastami wojewddzkimi, innymi wiekszymi miastami oraz rejonami atrakcyjnymi
turystycznie, powinni zapewni¢ skomunikowania na stacjach z Kutna i Poznania w kierunku Konina.

Prezydent Miasta Konina, jako organizator transportu w miescie nie ma wplywu na realizacje wyzej
wymienionych pofaczen, jednak wiedza na temat oferty organizatoréw wyzszego szczebla pozwoli odpowiednio
uksztattowac polityke transportowg w Koninie, z uwzglednieniem integracji réznych elementéw systemu
transportowego. Tym bardziej, ze Konin zostat wymieniony w Krajowym Planie Transportowym jako
potencjalny punkt postojow handlowych, na ktérym wystepuje powigzanie z innymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego i ktory moze petni¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego w miescie Koninie bedzie umozliwienie pasazerom dostepu do
tego punktu z wykorzystaniem Srodkéw komunikacji miejskiej, zapewniajgc mozliwos¢ przybycia na dworzec w
godzinach utatwiajgcych im skorzystanie z potaczen kolejowych okreslonych przez ministra lub marszatka
wojewodztwa wielkopolskiego. Oprdcz zagwarantowania dostepnosci oraz skoordynowania rozktadow jazdy
Prezydent Miasta Konina nie ma wptywu na jakos¢ oferty i infrastruktury kolejowej.

Krajowy Plan Transportowy okresla dalej, ze pofaczenia autobusowe powinny stanowié¢ uzupetninie sieci
potaczen kolejowych. Na liniach autobusowych, przebiegajacych po trasach réownolegtych do przebiegu linii
kolejowych, potaczenia o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane beda w godzinach uzupetniajacych
oferte kolejowa, w sposob nie zagrazajgcy funkcjonowaniu potgczen kolejowych i nie wptywajacy ujemnie na
ich rentownos¢.

Jednoczesnie w opracowaniu tym znajduja sie ogdlne informacje i wskazédwki dotyczace komunikacji
autobusowej. Zgodnie jego zapisami regularna krajowa komunikacja autobusowa (bez przedsiebiorstw
komunikacji miejskiej) jest prowadzona na okoto 20 tys. linii o dtugosci ponad 1 mIn km, a komunikacja
miedzynarodowa na 200 liniach o dtugosci ponad 360 tys. km. W potgczeniach na liniach krajowych wyraznie
dominujg przewozy o charakterze podmiejskim, ktore stanowia ponad 70% catosci realizowanych przewozéw
autobusowych w Polsce. Przewozy dalekobiezne majg zatem charakter wspierajgcy podstawowg sie¢ potgczen
miejskich i podmiejskich, ktére z kolei koncentrujg sie na funkcjach zaspokajajacych biezgce potrzeby
transportowe okreslonych spotecznosci. Zaletg takiego rynku jest jego elastyczno$¢, rozumiana jako
umiejetnos¢ szybkiego dostosowywania sie do potrzeb pasazeréw. Wadg natomiast — niski stopien integracji
taryfowo-biletowej, co czesto zmusza pasazeréw do stosunkowo skomplikowanego i czasochtonnego
zapoznawania sie z wieloma ofertami poszczegdlnych przewoznikéw. Niestabilna oferta ze strony
przewoznikow kolejowych, zaréwno w zakresie liczby, jak i czestotliwosci uruchamianych potaczen, bedaca
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efektem nie tyle ograniczonych srodkow finansowych, co trwajgcych i nie zakoriczonych prac modernizacyjnych
i remontowo-naprawczych, powoduje przejmowanie pasazeréw przez znacznie bardziej elastyczny transport
samochodowy.

Wszystkie linie komunikacyjne wyznaczane przez poszczegélnych organizatoréw tworzg na danym obszarze
system transportowy, dlatego powinny sie uzupetnia¢, dajgc pasazerowi mozliwo$¢ swobodnego poruszania
sie. Komunikacja miejska stanowi najmniejszy element tego systemu i uzupetnienie ofert organizatorow
wyzszego szczebla. Jednak na obszarze miasta powinny dominowaé przewozy Srodkami komunikacji miejskiej.
Nalezy bowiem dazy¢ do racjonalizacji przewozéw komercyjnych w taki sposéb, aby stanowity one uzupetnienie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zwtaszcza komunikacji miejskiej. Linie podmiejskie,
realizowane przez rejsowe autobusy przewoznikow prywatnych, by sprawnie funkcjonowaty w komunikacji
pasazerskiej miasta, powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

e zaczynad i konczy¢ swoj bieg na jednym z dwéch dworcéw: kolejowym lub autobusowym,
e w miescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach weztowych (mozliwosc¢ przesiadek),

e powinny realizowac czytelng trase przebiegu od dworca do punktu docelowego.

Obowigzkiem organizatora transportu publicznego w Koninie jest integracja potaczenn komunikacji miejskiej z
ofertg proponowang przez przewoznikow kolejowych i autobusowych w przewozach regionalnych oraz
ponadregionalnych. Minimalny zakres tego obowigzku dotyczy potgczen ujetych w planach transportowych
wyzszego szczebla, stanowigcych sie¢ uzytecznosci publicznej. Zatem po uchwaleniu planu transportowego
wyzszego rzedu konieczne bedzie zweryfikowanie obowigzujgcych rozktadéw jazdy MZK w Koninie w zakresie
integracji ze wskazanymi w nich liniami komunikacyjnymi.

Obecnie najwazniejsze relacje stanowia potaczenia regionalne do Poznania, oraz ponadregionalne do
Warszawy a w drugiej kolejnosci do Kutna.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla miasta i samego
pasazera:

e wykorzystanie istniejgcych kursdw PKS Konin S.A. dla obstugi linii podmiejskich,
e oszczednosci polegajgce na braku utrzymywania podwadjnych linii,

e dostepnosc z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii miejskich.

Najlepszym przyktadem na korzysci wynikajgce z integracji réznych systemdw transportu w miesScie sg relacje
pomiedzy MZK w Koninie a PKS w Koninie S.A. W momencie przejecia Przedsiebiorstwa przez Miasto Konin oraz
dzieki konsekwentnemu realizowaniu zatozonego planu rozwoju, sytuacja na rynku przewozowym w miescie
ustabilizowata sie. Obecnie Miejski Zaktad Komunikacji jako operator publicznego transportu zbiorowego
posiada dominujgca pozycje w miescie Koninie, natomiast dziatalnos¢ PKS w Koninie S.A. opiera sie przede
wszystkim na potaczeniach miedzy powiatowych.

Fakt , ze miasto posiada dwa podmioty wewnetrzne, ktérych dziatalnos¢ opiera sie na prowadzeniu transportu
pasazerskiego a ich pozycja na lokalnym rynku przewozowym jest dominujaca, stwarza dogodne warunki do
integracji obu tych podsysteméw transportu. Na obszarach gmin, gdzie funkcjonuje komunikacja miejska,
dotychczasowe relacje powinny opiera¢ sie na wspotpracy MZK w Koninie i PKS w Koninie S.A. w celu
wykonywania zadan przewozowych. W dalszej perspektywie nalezatoby rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania
kurséw realizowanych przez Spotke na obszarze gmin podmiejskich w ramach komunikacji miejskiej.
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Ponadto wykonujgc przewozy pasazerskie Przedsiebiorstwo wspotpracuje z innymi PKS-ami w zakresie
koordynacji rozktadéw jazdy oraz korzysta wzajemnie z dworcow autobusowych wykorzystywanych przez
innych przewoznikéw.

Innym sposobem na integracje réznych srodkdéw transportu, oprécz skoordynowania rozktadow jazdy jest
wprowadzenie wspolnego systemu taryfowo- biletowego. Jest to korzystne rozwigzanie zwtaszcza dla
mieszkancéw powiatu koninskiego, ktérzy w podrdzach do miasta muszg korzysta¢ co najmniej z dwdch
srodkoéw transportu. W Koninie wspdlny bilet wprowadzit MZK w Koninie i PKS w Koninie S.A. Jest on
pofaczeniem miesiecznego biletu PKS oraz imiennego biletu okresowego MZK. Bilet obowigzujacy w strefie
miejskiej (Strefa M) zapisywany jest na elektronicznym bilecie zblizeniowym zwanym Em-karty. Jest to
nowoczesna forma biletu miesiecznego i okresowego, oparta o technologie bedgcg w posiadaniu PKS w Koninie
S.A. Technologia ta jest idealna dla stworzenia wspoélnej oferty przewozowej dla wielu przewoznikéw. Do ceny
biletu obowigzujgcej na przejazdy srodkami PKS w Koninie S.A., ktdra jest uzalezniona od pokonywanej
odlegtosci, doptaca sie 30 zt — w przypadku biletu ulgowego i 60 zt- w przypadku biletu normalnego na przejazd
srodkami komunikacji miejskiej. Rozwigzanie takie funkcjonuje od 2012 r. i jest korzystne dla obu
przewoznikow.

Dobrym rozwigzaniem bytoby wprowadzenie integracji taryfowo-biletowej réwniez w porozumieniu z
przewoznikami kolejowymi, zwtaszcza regionalnym- Kolejami Wielkopolskimi. Takie rozwigzanie zastosowata
Aglomeracja Poznariska.

Inng formga integracji transportu regionalnego z miejskim oraz indywidualnym jest stworzenie zintegrowanego
wezta przesiadkowego w oparciu o istniejacg infrastrukture. Zgodnie z definicja z ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym jest to ,miejsce umozliwiajagce dogodng zmiane $rodka transportu wyposazone w
niezbedng dla obstugi podréinych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z
rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng”. Zazwyczaj najlepszym miejscem na lokalizacje
takiego wezta przesiadkowego jest dworzec kolejowy albo autobusowy.

W Koninie odnotowano wysoki poziom obstugi mieszkarnicow przez przewoznikdw kolejowych oraz dobre
wykorzystanie tej oferty przez jego mieszkancéw, dlatego idealnym miejscem do stworzenia takiego
Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego bytyby okolice Dworca Kolejowego, potozone w centrum miasta przy
ul. Kolejowej 1. Obok dworca zlokalizowane sg cztery stanowiska odjazdowe nalezgce do PKS w Koninie S.A.
Przedsiebiorstwo w ostatnim czasie przeniosto bowiem obstuge klientéw do budynku Dworca Kolejowego. W
okolicach dworca znajduje sie rowniez przystanek MZK ,, Dworzec PKP” oraz kasy biletowe Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego. W miejscu tym zatrzymuje sie 14 sposrdéd 22 linii obstugiwanych przez MZK (linie o nr 100,
50, 52, 53, 54, 56, 58, 59, 60, 61, 62, 66, 67, 70). Na podstawie wnioskéw uzyskanych z badan napetnien widaé,
ze na trasach tych linii, najwieksza wymiana podrdznych nastepuje wtasnie na przystanku ,Dworzec PKP”.

Wtadze miasta od dtuzszego czasu zabiegajg o modernizacje budynku dworca kolejowego i stworzenie w tym
miejscu centrum komunikacyjnego miasta. Niestety planowana na 2014 rok przez wtasciciela dworca, ktorym
jest PKP PLK S.A., inwestycja obejmuje jedynie remont dworca. Takie rozwigzanie jest oczywiscie podyktowane
sytuacjg finansowg Spotki. W obecnej sytuacji mozliwe jest zatem wykorzystanie istniejgcej infrastruktury oraz
dogodnej lokalizacji, ktore stanowig idealne warunki do stworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego.

Innym waznym miejscem z punktu widzenia dogodnych przesiadek jest poprzednia lokalizacja dworca
autobusowego. Przystanek ten stanowi nadal poczatek lub koniec trasy dla wielu mieszkarncow miasta i okolic,
dlatego warto bytoby rozwazy¢ zbudowanie w tym miejscu wezta przesiadkowego integrujgcego komunikacje
miejska z regionalna.
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6.4. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zréznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemoéw oraz gatezi
transportowych w miescie. Koordynacja poszczegdlnych podsystemdw i gatezi transportowych w przewozach
pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w miescie w zakresie:

e wspotdziatania wszystkich elementdow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera,
co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrobwnowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 %
transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w miescie - powszechne dazenie
do posiadania samochoddw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z
komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprdcz
usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem indywidualnym
takze poprzez tworzenie wspdlnej rozwigzan, ktére mogg sie opieraé na istniejgcej infrastrukturze. Przyktadem
takich rozwigzan sa:

e terminale intermodalne (przesiadkowe, weztowe);
e systemu ,Parkujiledz” (P&R);
e systemu informacji i zarzagdzania ruchem.

Zastosowanie powyiszych rozwigzan powinno zosta¢ poprzedzone dogtebng analizg mozliwosci ich
wprowadzenia.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagaé, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny
przede wszystkim powinien dominowac w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w
innych podrézach do centrum miasta.

Waznym elementem polityki transportowej miasta jest polityka parkingowa. W ostatnich latach wzrasta
znaczenie tej formy zarzadzania transportem. Zwigzane jest to ze zwiekszajgcg sie liczbg samochoddéw
osobowych oraz ze wzmozonym ruchem, a co za tym idzie z deficytem miejsc postojowych i z zattoczeniem ulic
w miescie. Odpowiedzig na te problemy powinna byé odpowiednio uksztattowana polityka parkingowa. Do jej
zadan nalezy okreslenie i zaspokojenie potrzeb parkingowych mieszkancéw. Nalezy pamietad, ze wzrastajgca
liczba miejsc parkingowych zacheca do korzystania z tego srodka transportu przez mieszkancéw. Inwestycje
takie sg niezbedne, jednak wazine jest odpowiednie usytuowanie miejsc parkingowych, w taki sposdb, aby
zacheci¢ do korzystania z komunikacji miejskiej. Najlepszg lokalizacjg dla tego typu przedsiewzie¢ sg obrzeza
miasta lub inne punkty pozwalajgce na dogodne przesiadki. Wtasnie za pomocg tego narzedzia mozna wptyngé
na integracje transportu indywidualnego z komunikacjg miejskg oraz zacheci¢ do korzystania ze Srodkdéw
publicznego transportu zbiorowego.

Z punktu widzenia transportu publicznego istotne znaczenie majg dziatania, ktére pozwolg na ksztattowanie
zachowan komunikacyjnych mieszkancow. Stuzy temu m.in. wprowadzanie ptatnych stref parkowania.
Wptywajg one na wzrost konkurencyjnosci komunikacji publicznej w stosunku do transportu indywidualnego.
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Zgodnie z trescig art. 13 b ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2013.260) strefy
pfatnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych,
jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci
tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

W Polsce strefa ptatnego parkowania na wjazdach powinna by¢ oznaczona znakami D-44 — "Strefa
parkowania", a na wyjazdach znakami D-45 — "Koniec strefy parkowania". Miejsca do parkowania zazwyczaj nie
sg strzezone. W niektorych miastach strefa ptatnego parkowania podzielona jest na podstrefy i w kazdej
podstrefie moga by¢ réine optaty parkingowe. Strefa obowigzuje zazwyczaj w dni robocze od poniedziatku do
pigtku w okreslonych godzinach.

Strefa ptatnego parkowania stanowi element polityki parkingowej, w ramach ktérej miasto powinno zaspokoié
potrzeby parkingowe swoich mieszkancéw i zacheci¢ do korzystania z komunikacji publicznej. Dzieki niej
transport publiczny staje sie atrakcyjny cenowo. Dodatkowo wptywa na uspokojenie ruchu w centrum miasta.
Dzieki promowaniu komunikacji zbiorowej moze wptywac¢ jednoczesnie na zmniejszenie natezenia ruchu a
przez to ograniczenie hatasu i emisji spalin.

Aby osiggnac taki efekt optaty parkingowe muszg by¢ na tyle wysokie, aby koszty podrézowania samochodem
osobowym przewyzszaty cene biletu dla podrézujgcych komunikacjg publiczng. Znaczenie ma réwniez
lokalizacja parkingéw, ktora gwarantowataby powigzanie z komunikacjg publiczng. Wazne jest uwzglednienie
bliskiego potozenia przystanku autobusowego tak, aby umozliwi¢ szybky przesiadke do srodka transportu
publicznego.

W zwigzku ze zmianami jakie nastgpity w organizacji ruchu w ostatnich latach w Koninie w maju 2011 roku
opracowano ,Aktualizacje studium organizacji parkowania dla ulic miasta Konina”, ktére przewidywato
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania. Zgodnie z analiza dokonang w tym dokumencie najwieksze
napetnienie dotyczy parkingdw zlokalizowanych w centrum miasta. Wprowadzenie w tym rejonie strefy
ptatnego parkowania uzasadniano potrzebg udostepnienia miejsc postojowych osobom, ktére przyjezdzajg do
centrum na krétko, w celu zatatwienia sprawy w réznych obiektach uzytecznosci publicznej. Takie rozwigzanie
ma stuzy¢ zwiekszeniu rotacji pojazdow dzieki wyeliminowaniu przypadkéw parkowania dtugookresowego. Na
tej podstawie Rada Miasta w uchwale nr 248 z dnia 30 listopada 2011 r. podjeta decyzje w sprawie
wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania na terenie Miasta Konina, wysokosci stawek optat za parkowanie
pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie, wysokosci dodatkowych optat, sposobu ich
pobierania oraz organizacji. Zgodnie z jej trescig strefg ptatnego parkowania na terenie miasta Konina objete s3
tacznie 472 miejsca parkingowe potozone przy nastepujgcych ulicach w ciggu drég powiatowych:

F. Chopina (od skrzyzowania z ul. Kleczewska do zjazdu do Supermarketu- Netto, TESCO),

e Dworcowa (od skrzyzowania z ul. Kolejowg do skrzyzowania z Alejami 1 Maja),

e Aleje 1 Maja (od skrzyzowania z u. Dworcowg do skrzyzowania z ul. Powstarncéw Styczniowych- po
stronie po6tnocnej),

e 3-go Maja (od skrzyzowania z ul. Koscielng do Placu Wolnosci),

e Wojska Polskiego (od skrzyzowania z Placem Wolnosci do Mostu Torunskiego),

e Wiosny Ludow,

e Plac Wolnosci,

e Plac Zamkowy.
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Strefa obowigzuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku od 9:00 do 17:00. Stawki optat za parkowanie i
optaty dodatkowe wynosza:

Tabela 16. Wysokos¢ stawek optat za czas parkowania pojazdéw samochodowych

1. OPLATY JEDNORAZOWE
Optata minimalna w SPP wynosi 0,50 zt

za pierwszg godzine 1,50 zt

za drugg godzine 1,80 zt

za trzecig godzine 2,10 zt

za czwartg i kazdg nastepng godzine 1,50 zt
2. | ABONAMENT MIESIECZNY

Abonament miesieczny 150,00 zt
2.1 | ABONAMENT MIESZKANCA SPP

Roczny abonament mieszkarica SPP 90,00 zt

Pétroczny abonament mieszkarca SPP 50,00 zt

3. ABONAMENT ZA ZASTRZEZONE MIEJSCE POSTOJOWE-KOPERTE

Miesieczne zastrzezenie stanowiska postojowego — koperty w Strefie Ptatnego Parkowania

S L 400,00 zt

obowigzujacej przez cata dobe, caty miesigc
OPtATY DODATKOWE

4.1 . . . tos¢
w przypadku przekroczenia optaconego czasu parkowania i przybycia do BSPP do godz. Ow?artoszt;
17:00 danego dnia - kwota stanowigca wartos$¢ opfaty za parkowanie, zgodnie z zrk!wa
wysokoscig optaty w SPP, w ktérej parkowat pojazd, liczona od momentu utraty waznosci F:wie lus
dowodu wniesienia optaty za parkowanie do momentu przybycia do BSPP 10 OpO At

4.2 | w przypadku przekroczenia optaconego czasu parkowania i przybycia do BSPP tj. w wartosc
terminie 7 dni kalendarzowych od dnia parkowania - kwota stanowigca wartos¢ optaty za optaty za
parkowanie, zgodnie z wysokoscig optaty w SPP, w ktorej parkowat pojazd, liczona od parkowa
momentu utraty waznosci dowodu wniesienia optaty za parkowanie do godz. 17:00 nie plus
tego dnia oraz kwota 20,00 zt 20,00 zt

4.3 | w przypadku nie dokonania optaty za parkowanie i przybycia do BSPP w tym samym dniu, 30.00 2t
w ktorym nie dokonano optaty lub dniu nastepnym !

4.4 | w przypadku nie dokonania optaty za parkowanie i nie zgtoszenia sie do BSPP w tym 40.00 #

samym dniu, w ktérym nie dokonano optaty lub dniu nastepnym
Zrédto: Zatgcznik Nr 1 do Uchwaty nr 248 Rady Miasta Konina z dnia 30 listopada 2011 r.

Zgodnie z Regulaminem Strefy Ptatnego Parkowania, ktéry stanowi Zatgcznik Nr 2 do powotanej wczesniej
ustawy, z optat zwolnione s3:

e oznakowane pojazdy stuzb miejskich podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych,

e pojazdy oséb niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci ruchowe;j,

e pojazdy jednosladowe,

e taksowki na wyznaczonych dla nich miejscach postojowych,

e pojazdy publicznej komunikacji zbiorowej, zatrzymujace sie na ustalonych dla nich przystankach.

Od momentu wprowadzenia strefy obowigzujg te same stawki optat, jedyna zmiana przepiséw dotyczyta
wprowadzenia abonamentu dla mieszkarcéw obiektow potozonych przy ulicach objetych SPP. Na podstawie
uchwaty nr 390 Rady Miasta Konina z dnia 27 czerwca 2012 roku w sprawie zmiany Uchwaty Nr 248 Rady
Miasta Konina z dnia 30 listopada 2011r. w sprawie ustalenia Strefy Ptatnego Parkowania na terenie miasta
Konina, wysokosci stawek optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie
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ptatnego parkowania, wysokosci optat dodatkowych, sposobu ich pobierania oraz organizacji, uprawnionymi
do otrzymania abonamentu sg osoby posiadajgce zameldowanie przy ulicach objetych SPP, bedace
wtascicielami pojazdu samochodowego o masie catkowitej do 3,5 tony. Abonament wydawany jest dla jednego
samochodu i na okreslong ulice potozong w najblizszym sagsiedztwie miejsca zamieszkania. Posiadanie takiego
abonamentu nie jest rGwnoznaczne z zastrzezeniem sobie miejsca postojowego, w zwigzku z tym w przypadku
braku wolnych miejsc nie przystuguje prawo do roszczen.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie ,,Parkuj i Jedz” (P&R)
- czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do
miejsca w poblizu centrum i dalszg podrdz odbywa srodkami komunikacji publicznej. Konin jest zbyt matym
miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscig dla mieszkaricdéw miasta, jednak mégtby on by¢ atrakcyjny dla
przyjezdnych oraz dla turystow, szczegdlnie turystow jednodniowych. Podréze miejskie odbywatyby sie na
przyktad na podstawie karty parkingowej, ktéra upowazniataby do przejazdéw autobusami. Jest to Scisle
powigzane z wprowadzeniem miejskiego biletu elektronicznego, ktory mogtby stuzy¢ takze, jako karta
parkingowa. Dobrym miejscem lokalizacji tego typu rozwigzan sg okolice Dworca Kolejowego i Autobusowego
albo inne wazne wezty przesiadkowe na obrzezach miasta. W Koninie nalezatoby przeprowadzi¢ analize
mozliwosci wprowadzenia tego systemu w oparciu o istniejgce parkingi zlokalizowane w okolicach waznych
punktéw przesiadkowych w centrum miasta oraz na jego obrzezach.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Koninie przyczyni sie do zachecenia
mieszkancow do korzystania z transportu publicznego poprzez:

e usprawnienie jego funkcjonowania,

e wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
e skrdcenie czaséw podroézy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazddw,

e zwiekszenie liczby pojazdoéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

e stabilny system finansowania transportu publicznego
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7. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych
7.1. Standard ustug przewozowych- informacje podstawowe

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w
optymalnym stopniu uwzgledniaé oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorac pod
uwage zarowno aktualny stan swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajace z wysokosci
srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na
osiggniecie zatozonego standardu.

Wsréd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymieni¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnosc srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,
e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnosc¢ i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzarn ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e komfort jazdy pasazeréw,
e czystosc pojazdow i przystankow,

e 0gdlny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteridow. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest
bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdw za system
transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.

Wsrdd elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerow mozna wymieni¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,
e punktualnos$¢ zgodnga z rozktadem jazdy,

e siec linii umozliwiajagcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i
wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikdow, obiektow,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),

e koordynacje rozktadow jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,
e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow,
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e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

e czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerskg na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o
przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o
mozliwosciach przesiadki itp.),

e bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu,
jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej na
danym obszarze objetym planem transportowym,

e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgca funkcjonowanie pasazerow w systemie ,Parkuj i Jedz” (P&R),

e dostepna dla jak najwiekszej liczby osdb sie¢ punktéw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge
pasazerow, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po
catym obszarze objetym planem transportowym.

7.2. Standardy jakosciowe taboru

Duzy wptyw na wysoki poziom standardu $wiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu publicznego ma
jakos¢ taboru. Ogdlnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien charakteryzowac sie
nastepujgcymi cechami:

e tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niska podtoga, co najmniej w I i Il
drzwiach (autobusy niskopodtogowe / nisko wejsciowe),

e tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

e tabor odpowiednio dostosowany do natezenia na danej linii - autobusy 6,9, 12 i 15 metrowe,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzgcych, miejsca dla wdzkéw
dzieciecych, inwalidzkich i rowerdéw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerska, automaty biletowe,

e nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw ekonomicznych
do obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru uzywanego.

Powinno dazy¢ sie do uzyskania sredniej wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséw do 16 lat
lub do maksymalnego przebiegu 1.200.000 km. Tabor do obstugi komunikacji miejskiej powinien opierac sie na
autobusach solo niskopodtogowych / niskowejsciowych w uktadzie drzwi 2-2-0/1-2-0 o dtugosciach 6, 9, 12, 15
metréw.

Bardzo istotnym elementem, bez ktérego nie mozna wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest odpowiednie
zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

e miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

e stanowiska obstugi biezgcej,

e stanowiska napraw,

e stanowiska bezpiecznego tankowania pojazdow,

e odpowiedniej klasy myjnia,

e budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

e miejsce sktadowania materiatéw eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

e odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.
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Jakos$¢ taboru Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koninie jest na wysokim poziomie. Zaktad posiada 55
autobusow i kazdy z nich jest niskopodtogowy. Struktura taboru autobusowego wedtug wieku i marek na dzien
31.08.2013 r. ksztattowata sie nastepujgco:

Tabela 17. Struktura taboru autobusowego

Lp. Marka Rok produkcji | Wiek taboru | Lp. Marka Rok produkcji trllsi::(u
1. Scania CN 113 CLL 1996 17 29. Solaris Urbino 10 2011 2
2. Scania CN 113 CLL 1996 17 30. Solaris Urbino 10 2011 2
3. Scania CN 113 CLL 1996 17 31. Solaris Urbino 10 2011 2
4. Scania CN 113 CLL 1996 17 32. Solaris Urbino 10 2011 2
5. Scania CN 113 CLL 1996 17 33. Man NL 222 1998 15
6. Scania CN 113 CLL 1997 16 34. Man NL 222 1998 15
7. Scania CN 113 CLL 1997 16 35. Man NL 222 1998 15
8. Scania CN 113 CLL 1997 16 36. Man NL 222 1998 15
9. Scania CN 113 CLL 1997 16 37. Man NL 222 1998 15
10. Scania Omnicity 2007 6 38. Man NL 222 1998 15
11. Scania Omnicity 2007 6 39. Man NL 222 1999 14
12. Scania Omnicity 2007 6 40. Man NL 222 1999 14
13. Scania Omnicity 2008 5 41. Man NL 222 1999 14
14. Scania Omnicity 2008 5 42. Man NL 222 1999 14
15. Scania Omnicity 2009 4 43. Man NL 223 2001 12
16. Scania Omnicity 2009 4 44, Man NL 223 2001 12
17. Solaris Urbino 18 2010 3 45. Man NL 223 2001 12
18. Solaris Urbino 18 2011 2 46. Man NL 223 2001 12
19. Solaris Urbino 18 2011 2 47. Man NL 223 2001 12
20. Solaris Urbino 18 2011 2 48. MAN A-11 1994 19
21. Solaris Urbino 12 2011 2 49. Man Lions CITY 2005

22. Solaris Urbino 12 2011 2 50. Man Lions CITY 2005 8
23. Solaris Urbino 12 2011 2 51. Man Lions CITY 2006

24. Solaris Urbino 12 2011 2 52. Man Lions CITY 2006 7
25. Solaris Urbino 12 2011 2 53. MAN NL 263 2001 12
26. Solaris Urbino 12 2011 2 54. MAN NL 313 2003 10
27. Solaris Urbino 12 2011 2 55. MAN NL 313 2003 10
28. Solaris Urbino 12 2011 2 - - - -

Zrédto: MZK w Koninie

Strukture wiekowa taboru MZK w Koninie w podziale na poszczegdlne lata przedstawia ponizszy rysunek:

Rysunek 1. Struktura wiekowa autobuséw

M 2-4lata
M 5-10]lat
d12-151at
M 16-191at
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Autobusy w wieku do czterech lat stanowig 33 % tacznej liczby wszystkich pojazddw. Starszych niz 15 lat jest 10
autobuséw. Sredni wiek pojazdéw wynosi 9 lat co sprawia, ze tabor MZK jest jednym z najmfodszych taboréw
w miastach.

Ostatni zakup az 15 sztuk nowych autobuséw zostat zrealizowany w 2011 roku w ramach Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2001- 2013 r. Priorytet Il - Infrastruktura komunikacyjna,
Dziatanie 2.5 - Rozwdj miejskiego transportu zbiorowego, Schemat Il - Zakup nowego taboru w ramach
miejskiego systemu transportu publicznego. Projekt pt. ,Wymiana tabor (autobuséw) MZK” byt finansowany z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Catkowity koszt projektu wynidst 16 278 068 zt a wktad wtasny
z budzetu miasta wyniost 5 686 253,60 zt.

Po roku 2014 dalsza modernizacja taboru odbywaé sie bedzie mogta z nowej transzy srodkdw unijnych. Juz
teraz Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie zamiescit w Systemie Ewidencji Przedsiewzie¢ (SEP 2014-2020)
informacje na temat planowanych inwestycji realizowanych za pomocg srodkéw unijnych. Wiedza na temat
potrzeb samorzadow lokalnych pozwoli wtadzom wojewddzkim odpowiednio zagospodarowac fundusze unijne.
MZK planuje zakup 29 sztuk nowoczesnych autobuséw 11-12 metrowych. Planowany koszt inwestycji to
25 030 000 zt. Srodki z budzetu miasta bedg stanowity 20 % catkowitych kosztéw projektu. Nadrzednym celem
tego przedsiewziecia jest poprawa jakosci ustug oraz dostosowanie infrastruktury transportu do potrzeb
mieszkancow. Wsrdd celdw szczegdtowych znajduje sie m.in. zmniejszenie oddziatywania komunikacji miejskiej
na srodowisko naturalne, redukcja emisji hatasu oraz substancji zanieczyszczajacych, poprawa jakosci powietrza
w miescie, wzrost bezpieczenstwa w czasie podrdzy, poprawa dostepnosci osdb niepetnosprawnych do
publicznych $rodkdéw transportu, zmniejszenie zawodnosci taboru, usprawnienie ptynnosci komunikacji
miejskiej. Efektem kolejnych inwestycji bedzie odnowa taboru poprzez wymiane autobuséw starszych niz 16
lat.

Jednoczesnie informacja o srednim wiek taboru pozwala okresli¢, ktére pojazdy spetniajg europejskie standardy
emisji spalin EURO. Poszczegdlne normy zostaty wprowadzone w nastepujacych latach.

Tabela 18. Europejskie standardy emisji spalin EURO.

Norma | Obowigzuje od Opis
Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochoddéw osobowych oraz dla osobowych i

EURO 1 1993r. lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.

EURO 2 1996 . Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych.

EURO 3 2000, Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.

EURO 4 2005, Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazdow.

EURO 5 2009 . Dyr.ektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochoddéw osobowych i
stuzbowych.

EURO 6 Planzc:)vilzr:a od Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

Zgodnie z tymi wytycznymi w zakresie ochrony srodowiska wszystkie jednostki MZK spetniajg przynajmniej
norme EURO 3, oprécz jednego, najstarszego pojazdu, ktéry spetnia norme EURO 2. Ponadto 20 autobusow
spetnia juz norme EURO 5. Jednoczesnie pojazdy produkowane od 2014 roku bedzie obowigzywata norma
EURO 6, co oznacza, ze autobusy zakupione w ramach nowego programu operacyjnego wojewddztwa bedg
spetniaty najnowsze normy.
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Od lat Miejski Zaktad Komunikacji wprowadza najnowsze rozwigzania technologiczne dotyczace nie tylko
samego taboru ale réwniez systemu zarzadzania. Jest pionierem w zakresie wprowadzania innowacyjnych
rozwigzan. Konin jest przyktadem miasta, ktore jako jedno z pierwszych zastosowato dynamiczng informacje
pasazerska zardwno wewnatrz pojazdéw, jak i na przystankach. Dzieki temu pasazer oczekujacy na przystanku
otrzymuje informacje za ile minut przyjedzie autobus danej linii.

MZK w Koninie wychodzi naprzeciw oczekiwaniom spotecznym rdéwniez stosujagc nowe rozwigzania w
wyposazeniu autobuséw oraz w systemie biletowym m.in. poprzez zamontowanie w kazdym nowym autobusie
biletomatéw. Wprowadzono takze system Callpay, czyli forme optaty za przejazd autobusem za pomocg
telefonu komédrkowego. Zaktad planuje w najblizszych latach wprowadzi¢ elektroniczny bilet miesigczny
zapisany na Karcie Miejskiej.

Program modernizacji taboru MZK powinien, by¢ nastawiony na doposazanie komunikacji miejskiej w autobusy
charakteryzujace sie ponadto m.in.:

e posiadaniem dodatkowych elementéow, niezbednych zwtaszcza dla obstugi oséb starszych i
niepetnosprawnych (niewidomych, niedostyszacych), takich jak:
a) tablice elektroniczne zewnetrzne z numerem linii oraz kierunkiem jazdy,
b) tablice elektroniczne wewnetrzne z numerem linii, kierunkiem oraz trasa przejazdu i wykazem
kolejnych przystankéw,
c) gtosowa zapowiedz? kolejnych przystankéw wewnatrz autobusu,
e ekonomicznym silnikiem zasilanym ekonomicznym i ekologicznym paliwem,
e automatyczng skrzynig biegéw, szczegdlnie przydatng w ruchu miejskim z czestym ruszaniem i
zatrzymywaniem sie oraz wolnym jezdzeniem w godzinach szczytu,

e uktadem drzwi 2-2-0 lub 1-2-0, czyli bez ostatnich drzwi, w celu utrudniania przejazdu bez biletu (przy
takim uktadzie drzwi, poza godzinami szczytu, pierwsze stuzg do wejscia, a drugie do wyjscia z
pojazdu),

e eliminacjg uciazliwego hatasu i wygodnymi siedzeniami,

e zabezpieczeniem przed pozarem w komorze silnikowej,

oraz dodatkowo:

e klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,
e wewnetrznym automatem biletowym.

Obecnie wiele autobuséw spetnia juz powyzisze normy. W diuzszej perspektywie czasowej, caty tabor
obstugujacy komunikacje publiczng w Koninie powinien spetniac¢ te wymagania.

Wysoka jakos¢ taboru MZK w Koninie oraz starania podejmowane w celu odnowy taboru swiadczg o tym, ze
wtadze miasta przyktadajg ogromng wage do jakosci Swiadczonych ustug, co w najwyzszym stopniu odpowiada
zasadom zroGwnowazonego rozwoju.
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7.3. Dostep osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek
pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji
spotecznej (art. 69). Karta Praw Osob Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw, punktéw wyborczych
i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze srodkow
transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego réwniez ma obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wézkach.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom rdznych grup oséb, nalezy dazy¢ do
wigczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne
z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce réznice
miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem
inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajace miejsce przeznaczone dla wézkoéw,

o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informac;ji dZzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu
peronu przystanku z podtogg pojazdu),

o lokalizacja przystankéw blizej pozadanych celéw podrézy,

o odpowiedniej organizacji przystanku:

o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publiczne;j,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

o zapowied? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazeréw,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

We wspédtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie uftatwianie podrézowania
komunikacjg miejska osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajace wtasnego
srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne.
Dlatego nalezy dazy¢é do zminimalizowania problemoéw przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez: -
zlikwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:
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e przeszkody przestrzenne:
o obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,
o odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu peronu
przystankowego z podtoga w pojezdzie,
e przeszkody organizacyjne:
o lokalizacja przystanku blizej Zrédet i celéw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskiej:
o pojazdy z niska podtoga,
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wozkéw inwalidzkich oraz dla wézkow dzieciecych,
O wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wézkéw inwalidzkich i wézkéw dzieciecych,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw (tablice elektroniczne),
o zapowiedZ nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

e utatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,
o przejazdy bezptatne dla oséb na wézkach inwalidzkich,
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla
polityki socjalnej miasta jak i dla rozwoju przewozdéw o charakterze publicznym.

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazeréw jest waznym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby niepetnosprawne i przeciwdziatania
ich wykluczeniu. Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez
istotne znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie witasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z
osobami niepetnosprawnymi.

Wszystkie autobusy, jakimi dysponuje MZK w Koninie sg niskopodtogowe. Dodatkowo w wiekszosci sg
wyposazone w system komunikujacy sie z osobami niepetnosprawnymi. Jednak nawet najlepsze rozwigzania
zapewniajace dostep osobom o ograniczonych zdolnos$ciach ruchowych wprowadzane w autobusach nie
spowodujg poprawy sytuacji tych oséb, jesli infrastruktura przystankowa i drogowa nie bedzie dostosowana do
ich potrzeb. Dlatego inwestycje w celu likwidowania barier architektonicznych w miescie powinny stac¢ sie
priorytetem. Ich zrealizowanie pozwoli lepiej wykorzysta¢ potencjat, jaki stanowi nowoczesny i przyjazny
spoteczenstwu tabor MZK.

7.4. Dostepno$¢ podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnosc transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji publicznej
wobec $srodkéw transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne mieszkancéw.

Aby produkt byt w stanie wygra¢ konkurencje musi by¢ bardziej atrakcyjny dla potencjalnych klientéw od
pozostatych - kluczem do sukcesu jest zdefiniowanie transportu publicznego, jako produktu, ktéry musi
konkurowaé z innymi formami przemieszczania sie, a zwfaszcza z motoryzacjg indywidualng. Argumenty
odwotujgce sie do kwestii ekologicznych nie s3 w stanie przekonac szerokich rzeszy mieszkarncéw do wyboru
autobusu, jako $rodka codziennej lokomocji. O atrakcyjnosci komunikacji publicznej decyduje szeroko
rozumiana dostepnos¢, na ktorg sktadajg sie takie komponenty jak cena, komfort jazdy czy czas przejazdu. Jest
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ona bardzo istotng kwestig, czesto niedoceniang, ktéra w praktyce wptywa na wybdr okreslonego srodka
transportu.

Najistotniejszym elementem sposréd wymienionych jest czas podrézy. W tym przypadku dostepnosé definiuje
sie, jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadajg sie na to dwa elementy: czas dojscia od
miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupdw itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz
sredni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

Samochdd parkuje czesto w poblizu domu, natomiast do transportu publicznego trzeba dojs¢, nierzadko
pokonujac jezdnie, czy — co jest coraz bardziej modne — ogrodzenie osiedla. Przebudowa nieprzyjaznych
transportowi publicznemu struktur urbanistycznych, ktérych efektem jest oddalenie siedzib ludzkich od
przystankow, jest skomplikowana i kosztowna.

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzaé rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerdw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sieé przystankdw powinna zapewniac:

e mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta (i catego
obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczng) do centrum miasta i waznych jego punktéw,

e odlegtos¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikow komunikacji
publicznej w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dostepnos¢ podréoznych do transportu publicznego nalezy rozumiec jednak szerzej anizeli tylko catkowity czas
dotarcia do danego s$rodka transportu. Wptyw na wybdr okreslonego $rodka transportu ma wysitek, jaki
pasazer musi podja¢, aby z danego srodka skorzystac. Wysitek ten jest uzalezniony m.in. od poziomu komfortu,
odpowiedniej informacji pasazerskiej oraz poczucia bezpieczenstwa. Bardzo wainym elementem dla
komunikacji publicznej jest mozliwos¢ obstugi pasazera juz przed podjeciem podrézy. Zanim pasazer skorzysta z
ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢ moznos$¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o
uktadzie linii oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze S$rodkéw transportu zbiorowego.
Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym
rozwigzaniem moze byc¢ stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera.

Na obszarze objetym komunikacjg publiczng, pasazer powinien by¢ dobrze poinformowany w kazdym miejscu,
skad rozpoczyna swojg podréz. Przystanek (stupek przystankowy czy wiata) takze powinien stuzy¢, jako punkt
informacyjny dla pasazera. Taki przystanek powinien posiadac:

o rozktad jazdy linii,

e schemat ukfadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielko$¢ potokdw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie
przyjazdu.

Dostepnos¢ oznacza w tym wypadku fatwy dostep do informacji, ktéra umozliwia szybkie podjecie decyzji o
wyborze danego srodka transportu.

Kolejnym elementem decydujgcym o dostepnosci transportu zbiorowego jest bezpieczenstwo pasazerow. Na
poczucie bezpieczenstwa wptywa odpowiednia lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. W wielu miastach,
szczegdlnie w rejonie szpitali, szkdt, czy na ulicach wewnatrz osiedli stosuje sie rozwigzania przystankowe
ograniczajgce niebezpieczenstwo dla pasazerow do niezbednego minimum. Waznym elementem przystanku
zarowno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerdw jest wyposazenie istniejgcych przystankow,
przynajmniej przystankéw weztowych oraz przystankéw w punktach waznych dla wiekszosci pasazeréw, w

Strona 82



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

wiaty i fawki. Takie wyposazenie przystankéw powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankow w
nowych lokalizacjach. Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazeréw istotne znaczenie ma system monitorowania
pojazdéw komunikacji publicznej, przystankéw (zwtaszcza weztdow przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatow pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej. Zasady budowania sieci przystankdw i ich standaryzacja
zostaty omowione w kolejnej czesci opracowania.

7.5. Zasady budowania sieci przystankdow i ich standaryzacja

Zgodnie z art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan wtasnych gminy nalezg budowa,
przebudowa i remont:

e przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest gmina,

e wiat przystankowych lub innych budynkéw stuzgcych pasazerom, posadowionych na miejscu
przeznaczonym do wsiadania lub wysiadania pasazeréw lub przylegajacych do tego miejsca,
usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie tych drég

Dostepnos¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankdw wyznaczonych w
podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Zasady lokalizacji przystankéw rdznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego. W
przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankow powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy
gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu
pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu widzenia pasazeréw) oraz
kluczowych weztéw komunikacji publicznej.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdw powinno zosta¢ poprzedzone badaniami marketingowymi w celu
prawidtowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej (oprécz sieci
przystankow, badania utatwig rowniez prawidtowe wyznaczenie uktadu tras i przebiegu linii).

Potozenie przystankéw autobusowych na obszarze objetym siecig komunikacji publicznej okreslane jest w
uchwatach poszczegdlnych gmin. Lokalizacje przystankdw w Koninie okresla uchwata Rady Miasta Nr 623 z dnia
25 wrzesnia 2013 r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktorych wtascicielem Ilub
zarzqdzajgcym jest Miasto Konin. Zgodnie z jej trescig na terenie miasta Konina znajdujg sie 232 przystanki
autobusowe. Z kolei Uchwata Nr 109 Rady Miasta Konina z dnia 27 kwietnia 2011 roku ustala optaty za
korzystanie z przystankéw lub dworcow znajdujgcych sie w granicach administracyjnych. Kazde zatrzymanie sie
$rodka transportu na przystanku komunikacyjnym kosztuje 0,05 zt, natomiast na dworcu 1,00 zt. Uprawniony
do korzystania z tych obiektow jest operator publicznego transportu zbiorowego lub przewoznik.

Taka sie¢ przystankdw ma umozliwi¢ dotarcie pasazerom m.in. do:

e zaktaddw pracy

e urzedow,

e zaktaddw i jednostek opieki zdrowotne;j,

e placéwek miejskich jednostek pomocy spoteczne;j,

e przedszkoli, szkét i zespotdw szkolnych,
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e innych placéwek oswiatowych,
e  szkot wyzszych

e domodw handlowych,

e obiektow sportowych.

Waznym elementem linii w gtdwnym korytarzu komunikacyjnym sg przystanki weztowe, dajagce mozliwos¢
wielu przesiadek na inne linie. Do gtéwnych punktéw przesiadkowych w Koninie nalezg przystanki
zlokalizowane przede wszystkim w centrum miasta takie jak: Dworzec PKP, Aleje 1-ego Maja, Wyszynskiego,
Spotdzielcéw, Wat Tarejwy, Przemystowa czy Grunwaldzka. Rozwigzania lokalizacyjne i infrastrukturalne takich
przystankéw powinny w optymalny sposéb taczy¢ dazenie do maksymalnej przepustowosci i tatwa dostepnos¢
dla pasazeréw (np. przejscia dla pieszych skracajgce do minimum dtugos¢ drogi pomiedzy przystankami oraz
wymagajace jak najmniejszej liczby przekroczen ulic — nalezy takze unikaé koniecznosci korzystania z przejs¢
podziemnych czy ktadek).

Do szczegdlnych weztow przesiadkowych, integrujgcych rézne rodzaje transportu publicznego, nalezy zaliczy¢
pofaczenie dworcéw kolejowego i autobusowego z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi w ich
sgsiedztwie, tym bardziej, ze obecnie w Koninie potozone sg one obok siebie.

Jak zaznaczono wczesniej, sie¢ przystankdw w korytarzach podstawowych powinna byé dosy¢ gesta, by utatwié
wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréow. W praktyce powinno to
oznacza¢ odlegto$¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 100 — 200 m w rejonach o duzej gestosci
zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.

Natomiast w korytarzach gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia
przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu
widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych. W tym
przypadku liczba przystankdw powinna by¢ mozliwie najmniejsza, by uzyskac jak najwyzszg predkos¢ przejazdu
dla danej linii. Akceptowalna srednia predkos$¢ pojazdu komunikacji publicznej na trasie potozonej w korytarzu
gtébwnym powinna wynosi¢ 25-30 km/h. Warto zauwazy¢, ze do obstugi tras w korytarzach gtéwnych powinna

zostac skierowana taka liczba pojazdéw dla kazdej linii, by ich czesto$¢ kursowania nie byta dtuzsza niz 12-15
min. bez wzgledu na pore dnia.

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankow transportu publicznego, zwyczajowo przyjmuje sie
obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojécia od 6 do 12 minut, dla sredniej predkosci
pieszego na poziomie okoto 5 km/h. Wydaje sie, ze maksymalna droga dojscia do przystankéw autobusowych
nie powinna przekraczaé¢ 300 m a do przystankdw i stacji kolei regionalnych 500 m. Pojecie drogi dojscia nie jest
tozsame z obszarem znajdujgcym sie w promieniu 300, czy 500 m. Powinno sie okresli¢ tzw. ,wspodtczynnik
wydtuzenia drogi” (jest on dtuzszy od promienia danego obszaru).

Minimalna liczba mieszkancow, ktéra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest 1000 osdb
mieszkajacych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

Wptyw na decyzje o lokalizacji przystankéw i ich otoczenia ma bezpieczeAstwo pasazerdw. Rozwigzaniem
przystankowym ograniczajgcym niebezpieczenstwo do niezbednego minimum, szczegdlnie w rejonie szpitali czy
szkét lub na ulicach przechodzacych przez rejony miast o duzym ruchu pieszym, jest tzw. bezpieczny
przystanek, czyli przystanek zlokalizowany na pasie ruchu z azylem posrodku jezdni na catej jego dtugosci, ktory
uniemozliwia ominiecie autobusu. Inng formg bezpiecznego przystanku jest tzw. Antyzatoka, ktdra dzieki
mozliwosci zatrzymania autobusu na catej dtugosci réwnolegle do peronu przystankowego, umozliwia ptynne
wtgczenie sie autobusu do ruchu bez potrzeby wjazdu i wyjazdu autobusu z tradycyjnej zatoki. Antyzatoka jest
przystankiem na pasie ruchu, ktory pozostali uczestnicy ruchu muszg oming¢. Takie przystanki realizowaé
mozna na ulicach o przekroju jedno jezdniowym i szerokosci 2 paséw ruchu - wéwczas w rejonie przystanku
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musi nastgpic poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3 paséw ruchu - woéwczas pas srodkowy
stuzy do ominiecia autobusu stojgcego na przystanku.

W ramach remontu lub budowy ulic, oprécz wprowadzenia bezpiecznych przystankéw, dla zapewnienia
bezpieczenstwa pasazerdw nalezy réwniez m.in.:

e zapewnic¢ podwyzszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, by
zniwelowac réznice wysokosci,

e wyznaczy¢ strefy wejsciowe dla oséb niewidomych dzigki specjalnej nawierzchni na wysokosci
pierwszych drzwi autobusu,

e zapewni¢ dtugosé przystanku umozliwiajgcg na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od
peronu przystankowego na catej dtugosci pojazdu,

e umozliwi¢ sprawny dojazd autobusu na przystanek (np. osobny pas dla autobuséw, wykorzystanie
przez autobus do jazdy na wprost na przystanek pasa do skretu w prawo (o ile przystanek jest zatoka
otwartg) itp.) i wtaczenie sie z przystanku do ruchu (np. osobny pas dla autobuséw, dodatkowy
sygnalizator swietlny wstrzymujacy ruch, gdy autobus rusza z przystanku itp.).

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzadzana jest w stanie
zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczenstwa, umozliwiajagc ruch pasazeréw pomiedzy
miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami, placowkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi
miejscowosciami, wchodzgcymi w sktad wiekszej aglomeracji. Dobrze funkcjonujgca komunikacja publiczna,
charakteryzujgca sie optymalng srednig predkoscia przejazdu pomiedzy przystankami i skroceniem czasu
podrdzy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na zwiekszenie udziatu transportu publicznego w catkowitym
ruchu miejskim i pozamiejskim (tym samym zmniejszenie ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie w
centrum miasta) oraz pozytywnie wptywa na poprawe ochrony Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego.
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8. Ochrona srodowiska naturalnego w miescie Koninie
8.1. Oddziatywanie transportu na srodowisko naturalne

Na obszarze miasta zlokalizowane sg dwa obszary sieci Natura 2000 (,Dolina Srodkowej Warty” oraz ,Ostoja
Nadwarcianska”); dwa obszary chronionego krajobrazu, 5 pomnikéw przyrody oraz inne obszary o wysokich
wartosciach przyrodniczych. W zwigzku z tym wtadze miasta za pomoca Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Konina okreslity tereny na obszarze miasta o réznym stopniu
mozliwosci zainwestowania oraz obszary i obiekty chronione prawnie. Jednoczesnie dokument w celu
zmniejszenia istniejacych ucigzliwosci i przeobrazen srodowiska przyrodniczego wskazat na zadanie zmierzajace
do poprawy warunkéw akustycznych w miescie, ktére sg powigzane z dziatalnoscig transportowg. Chodzi
przede wszystkim o eliminowanie z ruchu pojazdéw w ztym stanie technicznym powodujgcych nadmierny
hatas; poprawe nawierzchni ulic, ktérych zta jakos¢ jest czesto przyczyng zwiekszenia hatasu w sSrodowisku oraz
wybudowanie tras objazdowych na obrzezach miasta.

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Konina majg wptyw zanieczyszczenia ze zrédet lokalnych (teren
miasta) oraz naptywowe (oddziatujgcych poza obszarem miejskim). Gtéwne zagrozenia dla Srodowiska
naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak i transportu w ogdle) to:

e hatas

e emisja gazéw i pytow

e degradacja lub defragmentacja obszardw zieleni czynnych biologicznie

e  zanieczyszczenie powierzchni i wod opadowych sptywajgcych z drdg, przystankéw, parkingow i
zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na srodowisko naturalne jest zrGwnowazony
rozwdj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
Wsrod elementdw zrownowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

e ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng;

e ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego;

e poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

e wykorzystywanie nowoczesnych srodkéow transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla sSrodowiska;

e dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb osdéb niepetnosprawnych i oséb
starszych;

e propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikdw systemu transportowego (m.in. system
»Parkuj iJedz”, ruch rowerowy itp.);

e poprawa warunkow ruchu pieszego zwtaszcza w centrum i zabytkowych czesciach miast;

e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajgce przed
hatasem;

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i kolejowym.

Szczegdlnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony srodowiska jest system monitoringu Srodowiska
naturalnego, czyli m.in. jakosciowe i iloSciowe pomiary stanu tego Srodowiska. Dla Konina aktualny program
monitoringu jest zapisany w Programie Paristwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Wielkopolskiego.
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8.2. Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona srodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajacych wptyw na sposéb i
intensywnos¢ korzystania ze $rodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa. Najwazniejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja ekologiczna oparta na
rzetelnej informacji o stanie $rodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetnosé
komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczernstwa ma edukacja
ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony
oraz umiejetnos¢ komunikowania sie z lokalng spotecznoscig. Wymiernymi efektami prowadzonych w tym
zakresie dziatan sg nagrody i wyrdznienia. Miasto Konin za osiggniecia w ochronie srodowiska zdobyto w 2003
roku pierwsze miejsce w | edycji Wielkiego Konkursu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej p.t. ,Nasza Gmina w Europie”. Zostato réwniez laureatem V edycji Konkursu Ekologicznego Przyjazni
Srodowisku pod patronatem Prezydenta RP Aleksandra Kwasniewskiego, w ktérym miastu nadano tytut ,Gmina
Przyjazna Srodowisku”. W roku 2005 w VII edycji Konkursu miasto zostato laureatem w kategorii ,,Promotor
Ekologii”, a w roku 2006, w VIII edycji tego konkursu Koninowi przyznano nagrode specjalng Europejski
Certyfikat Standaryzacji Ekologicznej. W roku 2007 miasto otrzymato tytut Mecenasa Polskiej Ekologii.

Edukacja ekologiczna na terenie Konina w kontekscie transportu publicznego powinna objawia¢ sie przede
wszystkim propagowaniem korzystania z komunikacji publicznej jako alternatywy dla samochodéw, ktére w
znaczny sposob przyczyniajg sie do zanieczyszczania powietrza na terenie miasta a takze wytwarzajg hatas
komunikacyjny. Zanieczyszczenia generowane sg wskutek ciggle wzrastajacej liczby samochodéw osobowych
na ulicach Konina, a co za tym idzie tworzeniem sie zatoréw ulicznych, ktére wzmagajg wydzielanie sie
substancji zanieczyszczajgcych atmosfere oraz emitujg hatas komunikacyjny.

8.3. Stan ochrony srodowiska naturalnego Konina

Aktualny stan ekologiczny Miasta Konina oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:

Raport o stanie $rodowiska Wojewddztwa Wielkopolskiego, POZNAN 2012
Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Wielkopolskiego 2010 — 2012, 2009
Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Konina na lata 2010-2013 z aktualizacjami

W

Informacja o stanie srodowiska i dziatalnosci kontrolnej Wielkopolskiego Wojewddzkiego Inspektora
Ochrony Srodowiska w Koninie w latach 2011-2012, Konin 2013

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012r., poz. 1031) oraz w zwigzku z Dyrektywg 2008/50/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy, w
wojewddztwie wielkopolskim klasyfikacje wykonano w 3 wydzielonych strefach: aglomeracji poznanskiej,
Miescie Kaliszu, strefie wielkopolskiej, do ktdrej zalicza sie miasto Konin.

W wyniku klasyfikacji, w zaleznosci od analizy stezern w danej strefie, mozna wydzieli¢ nastepujace klasy stref:

e klasa A — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg poziomdéw dopuszczalnych i
poziomow docelowych

e klasa B — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lecz nie
przekraczajg poziomow dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji
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e klasa C — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne powiekszone o
margines tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne i
poziomy docelowe

e klasa D1 — jezeli stezenie zanieczyszczenia ozonem na terenie strefy nie przekracza poziomu celu
dtugoterminowego

e klasa D2 - jezeli stezenia zanieczyszczenia ozonem na terenie strefy przekracza poziom celu
dtugoterminowego

W strefie wielkopolskiej, do ktérej zakwalifikowano Konin, odnotowano przekroczenia substancji
benzo/a/pirenu zawartego w pyle PM10. Na jego stezenie ma wptyw miedzy innymi transport.

Tabela 19. Klasa strefy na podstawie oceny jakosci powietrza za 2012 rok — pod wzgledem ochrony zdrowia

Symbol klasy strefy dla poszczegolnych substancji
Nazwa vt pvi
strefy NO2 | SO4 co Y M BaP As cd Ni Pb 02
PM2,5 | PM10
aglomeracja
, A A A A C C A A A A A
poznanska
Miasto Kalisz A A A C C C A A A A A
strefa
. A A A A C C A A A A C
wielkopolska

Zrédto: WIOS w Poznaniu, 2012
8.4. Emisja hatasu do srodowiska

Podstawowe znaczenie dla klimatu akustycznego miasta maja zrédta hatasu komunikacyjnego, zwtaszcza
drogowego. Wskutek zwiekszajgcej sie liczby pojazddw, postepujgcej urbanizacji i rozbudowy sieci drég
nastepuje przyrost obszaréw poddanych nadmiernemu oddziatywaniu hatasu. Problem hataséw kolejowych ma
mniejsze znaczenie w skali wojewddztwa.

Likwidacja konfliktow akustycznych wynikajgcych z oddziatywania hataséw komunikacyjnych prowadzona jest
poprzez budowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu komunikacyjnego poza tereny zurbanizowane, budowe
ekrandw akustycznych, wtasciwe zagospodarowanie terenu pomiedzy zrodtem hatasu i obszarem chronionym,
zapewnienie wtasciwego stanu infrastruktury technicznej, stosowanie nowego typu taboru oraz specjalnych
rozwigzan konstrukcyjnych torowisk lub tzw. ,.cichych” nawierzchni drogowych oraz ograniczenia predkosci
pojazddw.

Mimo znacznej liczby, oddziatywanie zaktadéw przemystowych i obiektéw ustugowych na klimat akustyczny ma
charakter lokalny i jest skutecznie ograniczane poprzez wykorzystanie dostepnych instrumentéow kontroli.

Likwidacja konfliktow akustycznych wynikajacych z oddziatywania hatasow komunikacyjnych jest zwykle
skomplikowanym problemem. Przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku w porze
dziennej stwierdzono w analizowanych latach w otoczeniu od okoto 29% do 100% tgcznej dtugosci
przebadanych odcinkéw drég. Znaczna rozpietos¢ podanych wartosci wynika ze zréznicowania lokalizacji
punktéw pomiarowych w poszczegdlnych latach.
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Tabela 19. Wyniki pomiaréw hatasu komunikacyjnego prowadzonych w dni powszednie w 2012 r.

Lokalizacja punktu w Ré\-lvnowainy Odlegtos¢ Natezenie ruchu [poj./h]
L.p. . poziom hatasu . .
Koninie [dB] zabudowy [m] OGOLEM POJ. CIEZKIE
1. ul. Jana Pawtfa 1l 42 a 68,9 710 36
2. j. W. pora nocha 59,8 2 65 4
3. ul. Przemystowa 69,4 5,5 1028 117
4. j. W. pora nocnha 69,9 2 251 51
5. ul. Poznanska 92 68,9 25/4 1031 71
6. j. W. pora nocna 67,5 2 114 32

Zrédto: WIOS w Poznaniu, 2012

We wszystkich punktach pomiarowych odnotowano przekroczenie dopuszczalnych wartosci hatasu, jednak
najwyzsze dotyczyto punktu przy ul. Przemystowej, gdzie przekroczenie w porze nocnej wyniosto ponad 19,9 dB
oraz przy ul. Poznanskiej, réwniez dla pory nocnej wyniosto ponad 17 dB, co moze kwalifikowa¢ miasto do
wprowadzenia kompleksowych dziatan przeciwdziatania hatasowi. W pozostatych punktach wartosc¢

przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu oscylowata miedzy 8 a 10 decybelami.

Hatas kolejowy najbardziej odczuwalny jest wzdtuz linii kolejowych i w poblizu stacji kolejowych, zwtaszcza w
porze nocnej. Przez centrum Konina przebiega linia kolejowa nr 3. Mimo to hatas kolejowy jest najlepiej
tolerowanym hatasem komunikacyjnym.

8.5. Cele ekologiczne Planu Transportowego

Celem niniejszego Planu Transportowego jest dalsze zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczer ze zrédet
komunikacyjnych poprzez dziatania majace na celu:

* rozwdj istniejacej sieci pomiarowej jakosci powietrza w miescie,

e poprawe jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkow transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego,

e wprowadzenie zasady ,Parkuj i JedZ” (P&R) na obrzezach miasta w oparciu o istniejgca infrastrukture,

e bezwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdéow nie spetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np.
poprzez kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowarn komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

e poprawe stanu technicznego pojazddéw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie liczby
pojazdow spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodédw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje
sygnalizacji Swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.
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9. Sposdéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Waznym czynnikiem, majacym wptyw, na jako$¢ transportu zbiorowego, jest petny i tatwo dostepny dla
pasazerow system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich potgczeniach, przystankach,
rozktadach jazdy, czasie przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie
taryfowym itp. Kraje Unii Europejskiej nie szczedzg s$rodkow na tworzenie i ciggte unowoczesnianie
automatycznych systemdéw informacji, wykorzystujgcych najnowoczesniejsze rozwigzania technologiczne i
informatyczne. Takie systemy informacyjne sg czescig systemow sterowania ruchem.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne technologie)
mozna podniesc¢ atrakcyjnosc transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie pozwalajg na:

e koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadéw jazdy,

e wykrywanie pojazdow zblizajgcych sie do skrzyzowania (detekcja),

e lokalizacje pojazdéw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),
e usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatorow),
e tworzenie systemow dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,

e poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrézowania.

Bardzo waznym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwos¢ obstugi
pasazera juz przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mieé
moznos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii oraz innych informacjach
zwigzanych z korzystaniem ze srodkow transportu zbiorowego. Jednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego
punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera. Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e pozyskaé informacje dotyczgce funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscig dogodnych przesiadek;
e zapoznac sie z obowigzujacg taryfa, mozliwoscig zakupu réznych rodzajow biletéw;

e dowiedziec sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami;

e pozyskad takze informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duzej koncentracji Srodkéw
transportu publicznego. W Koninie ewentualng lokalizacjg punktu obstugi jest najblizsze sgsiedztwo dworca
kolejowego i autobusowego.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla
pasazera, pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej. Punkty obstugi pasazera zlokalizowane sg najczesciej jednie w miejscach weztowych i w centrum
miasta. Pasazer powinien by¢ jednak dobrze poinformowany w kazdym miejscu, skad rozpoczyna swojg podraz.
Przystanek, funkcjonujacy, jako stupek przystankowy czy wiata, takze powinien stuzy¢, jako punkt informacyjny
dla pasazera. Przystanek powinien posiadac¢ nastepujgce elementy:

e rozktad jazdy linii,

e schemat uktadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerska o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielko$¢ potokdw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktdre przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie
przyjazdu.
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9.1. System Informacji Pasazerskiej (SIP)

System Informacji Pasazerskiej (SIP, ang. Passenger Information System) obejmuje catos¢ informacji
pozwalajacych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym
ustugami transportowymi. W skfad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state
(statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).

STATYCZNA INFORMACJA PASAZERSKA

W3rdd elementéw skfadajacych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyréznic:

e mape ukfadu linii komunikacyjnych
o dla dni powszednich
o dla dni $wigtecznych
o dla komunikacji nocnej

e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw
e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem

DYNAMICZNA INFORMACJA PASAZERSKA

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach
komunikacyjnych badZ w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem
faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda,
korki, wypadek itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujgco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
e komputer centralny:
o zbiera informacje z autobuséw
o na podstawie wbudowanych algorytméw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do
ustalonych miejsc
poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy
podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera
komunikacyjnego
e serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie ponizej
o wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu
o wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.

W przypadku przyspieszenia, badz opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja
pasazerska na przystanku mogg dziata¢ nastepujgco:

e przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek podjechat
o wiasciwym czasie, co ma decydujgce znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i wystepuje
przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,
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e opdziniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w
sygnalizacje, by skrécic czas opdznienia,

e w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje
rzeczywisty czas przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,

co tacznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazeréw oraz — przede
wszystkim — do poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

W Koninie dynamiczny system informacji pasazerskiej funkcjonuje we wszystkich pojazdach MZK. Wyposazenie
takie obejmuje przede wszystkim elementy, takie jak: wewnetrzne, elektroniczne tablice informacji pasazerskiej
oraz zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, system monitoringu wewnetrznego, system kontroli
parametréow jazdy, oraz urzadzenia komunikujgce sie z osobami niepetnosprawnymi. Ponadto Konin jest
jednym z pierwszych miast, ktére wprowadzito dynamiczng informacje pasazerska na przystankach.

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji bytby punkt przesiadkowy,
obejmujacy Dworzec Kolejowy i Autobusowy oraz komunikacje miejska. Umieszczone w kilku miejscach
wyswietlacze powinny informowac o:

e odjazdach kolejnych autobuséw (w kolejnosci chronologicznej);
e opodzinieniach w ruchu oraz awariach;

e odjazdach pociggéw

W ten sposdb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywista role, integrujgc réznych dostawcow
ustug oraz stuzgc catemu miastu. Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim,
jednakze wymaga bardzo dobrego wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego
systemu. Mozliwe sg dwa warianty realizacji:

e  Oparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady
jazdy poszczegdlnych srodkéw transportu;

e Oparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezgce potozenia
autobusow, ktére wraz z informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na
wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie,
ktéry moze na biezgco nadzorowac kazdy pojazd i w ten sposdb ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek.
Dodatkowg funkcja tego systemu jest bezposredni nadzér nad autobusami obstugujacymi linie komunikacyjne,
co daje mozliwos$¢ na przyktad podmiany autobusu, ktéry ulegt awarii, wypadt z kursu itp.
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10. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych
10.1. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscia
transportowa

Funkcjonowanie transportu w miescie jest rowniez uwarunkowane rozwigzaniami przestrzennymi, dlatego przy
opracowywaniu planu transportowego nalezy uwzglednié:

e Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030- przyjeta uchwatg Nr 239 Rady Ministrow z
dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Zagospodarowania Przestrzennego Kraju 2030
(M.P. 2012 nr 0 poz. 252);

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego-  przyjety uchwatg Nr
XLVI/690/10 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 kwietnia 2010 r. (Dz. Urz. Woj.
Wielkopolskiego 1055, poz. 2953, 2954);

e Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Konina- przyjete
uchwatg Nr 578 Rady Miasta Konina z dnia 29 maja 2013 r. (tekst jednolity).

Zagospodarowanie przestrzenne, ktére decyduje o podziale miasta na strefy funkcjonalne wptywa na kierunki i
stopien natezenia ruchu. Obszary o najwiekszym zapotrzebowaniu na przewozy sg zgodne z systemem
komunikacyjnym miasta. Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig
transportowa ma odlegtos$¢ od centrum. W takich miejscach zapotrzebowanie na przewozy bedzie wieksze niz
w przypadku obszaréow peryferyjnych, czy podmiejskich. Duze znaczenie odgrywa takze potozenie dzielnic
mieszkaniowych i przemystowych. Podréze odbywajg sie zatem w kierunku do i z centrum. Dobrze
zorganizowany transport publiczny powinien bowiem zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe
spoteczenstwa, umozliwiajgc ruch pasazerow pomiedzy miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami,
placbwkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi miejscowosciami. Dlatego sie¢ komunikacji
publicznej powinna odpowiadac strefom strukturalnym miasta i ich funkcjom.

Podstawe uksztattowania przestrzennego w Koninie stanowi rzeka Warta, ktéra dzieli miasto na czesc
lewobrzezng tzw. Stary Konin oraz cze$¢ prawobrzezng zwang Nowym Koninem. Kazda z nich charakteryzuje sie
oddzielng specyfikg i funkcjami, jakie petni. Stary Konin obejmuje obszar 5 dzielnic: Stardwke, Pawtdwek,
Przydziatki, Osada oraz Wilkéw. Jest to zabytkowa cze$s¢ Konina, gdzie sg zlokalizowane liczne obiekty
uzytecznosci publicznej, zwtaszcza przy Placu Wolnosci petnigcym role rynku. Zabudowe mieszkalng stanowig
przede wszystkim domy jednorodzinne. Wyjatkiem jest osiedle Zemetki i Sikorskiego. Z kolei Nowy Konin
potozony wzdtuz linii kolejowej stanowi centrum miasta o typowo wielkomiejskiej zabudowie i funkcji
handlowo- ustugowej. Tworzg go nastepujgce dzielnice: Nowy Dwér, Chorzen, Czarkdw, Miedzylesie, Glinka,
Morzystaw, Niestusz, LaskOwiec i Zatorze. Domy jednorodzinne pofozone sg jedynie w potudniowych i
poétnocnych granicach Nowego Konina.

Tereny zabudowane i zurbanizowane stanowig niewielki udziat w ogdlnej powierzchni miasta. Najwiekszy
obszar zajmujg grunty orne, pdiniej wody a nastepnie taki i pastwiska. Pétnocne obszary miasta to tereny
przemystowe oraz odkrywki wegla wraz z otoczeniem. Drugim waznym rejonem petnigcym funkcje gospodarcze
jest obszar sktadéw i budownictwa wzdtuz ulic Zaktadowej, Spétdzielcdw i Poznanskie;j.

Z dziatalnoscia transportowg powigzany jest takze uktad drog i ulic w miescie i jego okolicach. Bliski przebieg
autostrady A2 spowodowat odcigzenie ruchu w miescie. Przez Konin przebiega bowiem droga krajowa nr 25,
ktéra dzieli miasto na trzy czesci. Najwazniejszym jej odcinkiem w obszarze miasta jest ul. Przemystowa, ktéra
stanowi podstawe uktadu drogowego w miescie i jednoczesnie jego newralgiczny punkt. Jest to bowiem jedyne
pofaczenie osiedli mieszkaniowych z Patnowem i Malincem, gdzie mieszczg sie obie elektrownie: Impexmetal
S.A. i Fabryka Urzadzen Gdérnictwa Odkrywkowego.
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Oproécz sieci drég znaczenie dla transportu ma takze przebieg linii kolejowych oraz lokalizacja dworcow
kolejowego i autobusowego, oraz innych punktéw przesiadkowych, poniewaz stanowia wazne wezty
komunikacyjne.

Podréze odbywajg sie gtdwnie na trasie praca- dom lub szkota- dom, dlatego duze znaczenie bedzie miato
potozenie dzielnic i osiedli mieszkaniowych w miescie oraz lokalizacja zaktadéw pracy i placowek oswiatowych
réznego szczebla. W dalszej kolejnosci istotna jest lokalizacja zaktadow opieki zdrowotnej, urzedéw oraz innych
punktéw handlowo-ustugowych. Tworzenie nowych zaktadéw pracy powoduje powstanie nowych celéw
podrdzy, co wptywa na decyzje o ksztatcie sieci komunikacyjnej. Dlatego odpowiedzig transportu publicznego
na zmiany przestrzenne w miescie oraz powstawanie nowych miejsc uzytecznosci publicznej powinno by¢
dostosowywanie oferty komunikacyjnej w taki sposdb, aby odpowiadata aktualnym potrzebom mieszkancow.
W zwigzku z tym oferta MZK a co za tym idzie sie¢ komunikacji publicznej powinna by¢ elastyczna. Odpowiedzig
transportu publicznego na nowe plany rozwoju przestrzennego miasta powinno by¢ dostosowanie oferty
przewozowej do lokalizacji miejsc generujgcych ruch. Nalezy jednak pamietaé, ze obowigzkiem organizatora
jest zapewnienie mieszkaricom miasta potaczen przynajmniej z takimi obiektami uzytecznosci publicznej jak:

e Przedszkola, szkoty, uczelnie i inne placéwki oSwiatowe;
e Szpitale oraz inne zaktady opieki zdrowotnej;

e Urzedy;

e Stuzby i straze

10.2. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

e Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkancéw
okreslonego obszaru;

e Popyt potencjalny —catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkancéw okreslonego obszaru. Popyt ten
moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkéow
zwigzanych z oczekiwana iloscia i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktdérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe
innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac z transportu publicznego pod pewnymi
warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajgcych
sie mieszkancow korzysta z komunikacji miejskie;j.

Wielkos¢ popytu efektywnego ustalono na podstawie sprzedazy biletéw, poniewaz nie byty wykonywane
ankietowe badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. W latach 2009-2012 ksztattowat sie on nastepujgco:

Tabela 20. Liczba biletéw sprzedanych w latach 2009-2012 w miescie Koninie

2009 2010 2011 2012
Rodzaj biletu
liczba liczba dynamika liczba dynamika liczba dynamika
Jednorazowy 4081203 | 4102190 99,49% 4102 925 99,98% 3934429 95,89%
Miesigeczny 52 071 50 845 102,41% 49 969 101,75% 54208 92,18%
Razem 4133274 | 4154261 99,49% 4152894  100,03% | 3988637 104,12%

Zrédto: MZK w Koninie

Na podstawie danych zawartych w tabeli w latach 2009-2012 mozna zaobserwowa¢ spadek ogdlnej liczby
sprzedanych biletéw. W roku 2012 liczba sprzedanych biletéw spadta o ponad 4 % w stosunku do roku 2011. W

Strona 94



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

poréwnaniu z rokiem 2010 liczba ta zmniejszyta sie prawie o 6 %. W tym samym czasie spadta tez liczba biletow
jednorazowych. W ostatnim roku zaobserwowano natomiast wzrost liczby biletéw miesiecznych o ponad 7 % w
stosunku do roku 2011. Na podstawie liczby biletéw nie mozna jednak wnioskowac na temat ogdlnej liczby
0s6b przewiezionych srodkami MZK, poniewaz dla osdéb uprawnionych do bezptatnych przejazdéw nie sa
wydawane tzw. bilety zerowe.

W okresie objetym planem moze nastepowac zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe organizowane w
ramach komunikacji miejskiej. Wptyw na taka sytuacje bedg miaty zjawiska opisane ponize;j.

Popyt na ustugi transportu publicznego ksztattowany jest kilkoma czynnikami. Do najwazniejszych zaliczyé
trzeba czynniki demograficzne oraz spoteczno- gospodarcze. Mozna powiedzie¢, ze struktura pasazerow
komunikacji publicznej odzwierciedla problemy demograficzne danej spotecznosci. Zalezy ona przede
wszystkim od ogdlnej liczby mieszkancow oraz od liczby poszczegdlnych grup wiekowych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w poprzednich rozdziatach warunki demograficzne w miescie przedstawiajg
sie niekorzystnie. Liczba mieszkaricow Konina od wielu lat systematycznie spada. Wptyw na taka sytuacje ma
zarowno ujemny przyrost naturalny oraz ujemne saldo migracji. Tendencja ta powinna utrzymywac sie w
najblizszych latach, co potwierdzajg prognozy demograficzne Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Tabela 21. Prognoza liczby mieszkaricow Konina dla grup wiekowych do 2020 roku

Prognoza liczby ludnosci
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Istotne, ze spotecznego punktu widzenia (réwniez z punktu widzenia transportu publicznego) sg wzajemne
relacje poszczegdlnych grup wiekowych oraz zmiany, jakie beda nastepowaty w strukturze ekonomicznej
ludnosci w kolejnych latach. Obecna struktura ekonomiczna ludnosci miasta jest korzystna (wspodtczynnik
obcigzenia demograficznego wynosi 56,9 os6b w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym),
jednak zgodnie z ogdlnokrajowg tendencjy, réwniez w Koninie nastepuje spadek liczby oséb w wieku
produkcyjnym, natomiast w wrasta liczba oséb w wieku poprodukcyjnym.
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Zgodnie z informacjami zawartymi w powyzszej tabeli zmiany w poszczegdlnych grupach wiekowych ludnosci
beda przedstawiaty sie nastepujgco:

- liczba 0s6b w wieku przedprodukcyjnym spadnie 0 5 %
- liczba 0séb w wieku produkcyjnym spadnie o 15 %.
- liczba 0s6b w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 18 %.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkanncow Konina, nalezy liczy¢ sie ze
zmniejszeniem ogdlnej liczby pasazerow oraz liczby pasazeréw kupujgcych bilety normalne (petnoptatne). Jest
to zwigzane z wyraznym spadkiem liczby osdb czynnych zawodowo. W mniejszym stopniu spada liczba uczniéw
i studentdéw, ktdra stanowi obecnie gtéwng grupe klientdw MZK. W znacznym stopniu zwieksza sie grupa osob
w wieku poprodukcyjnym, uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Stata grupe klientéw MZK stanowig osoby korzystajace z przejazddw ulgowych i bezptatnych, jednak z punktu
widzenia organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego najwieksze znaczenie ma udziat w
przejazdach srodkami komunikacji miejskiej osdb kupujacych bilety petnoptatne. Dlatego najistotniejsze jest
dotarcie do tej wtasnie grupy osob, ktéra najchetniej korzysta z transportu indywidualnego. W ostatnich latach
daje sie zauwazy¢ gwattowny wzrost ilosci uzytkowanych samochodéw osobowych (wskaznik motoryzacji).
Zrédta popytu potencjalnego tkwig wtasnie w grupie mieszkaricdw posiadajacych samochody. Naktonienie ich
do korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategia zrownowazonego transportu, wymaga
jednak wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegélnie w centrum miasta a takze, poprzez poprawe
jakosci $wiadczonych ustug.

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzaja, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce czes¢
popytu potencjalnego w popyt efektywny mogg spowodowacé wzrost liczby przewozonych oséb publicznym
transportem zbiorowym od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujgce
dziatania:

e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
e poprawa jakosci ustug przewozowych,

e aktywna promocja transportu publicznego,

e doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

e poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych i
niedowidzgcych.
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11. Okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu
11.1. Informacje wprowadzajace

Potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczace $rodkéw transportu s coraz wyzsze, natomiast mozliwosci
finansowe oraz taborowe za nimi nie nadazajg. Wiekszos¢ tych probleméw wynika wiec z ograniczonych
srodkow budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podrdéz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybér
wptynie réznica, w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jakos¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza
sie to przede wszystkim:

o wiekszg predkoscig komunikacyjna,
e mozliwoscia wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozktadéw jazdy ustalonych przez przewoznika,

e wiekszym komfortem podrdézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na kroétkich odlegtosciach (w miescie), w pordwnaniu z
przejazdem srodkiem transportu publicznego jest czesto nizszy.

Jednym ze sposobdw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci
przejazdu jego srodkami. Jakosc ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
e zdtugiego oczekiwania na przystankach,

e 7 braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",
e 7 braku bezpieczeristwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec starac sie osiggnac innymi metodami,
np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in. poprzez
utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw oraz poprzez dostosowanie
sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Caty system komunikacji miejskiej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu wyznaczenia
najkorzystniejszych tras przebiegu umozliwiajacych:

e  krotszy dojazd do celu podroézy,
e mozliwosc¢ stworzenia réwnoodstepowych rozktadéw jazdy,

e mozliwos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych, czy miedzyszczytowych nie musi oznacza¢ likwidacji
nierentownych kurséw, obstugiwanych czesto przez duzy autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest
zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini. Wowczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w
godzinach najwiekszej frekwencji, np. do 17, czy do 18, a po tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane
bytyby poprzez autobusy typu mini.
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Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réowniez ze wzgledu na jego socjalng role:
umozliwia przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb takze mniej zamoznym
grupom spotecznym. System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i
korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowaé tacznie problemy infrastruktury transportowej,
organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest
taczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu wszystkich, bedacych w dyspozycji, sktadnikow zarzadzania:

e uprawnien i kompetenc;ji,

e majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

e srodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejacych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia odpowiednich stuzb.

11.2. Badania ankietowe w pojazdach komunikacji publiczne;j

Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw miasta Konina przeprowadzono w pazdzierniku
2013 roku wsrdd grupy 300 mieszkarncow miasta. Mieszkancy odpowiedzieli na pytania zamkniete i otwarte
dotyczace codziennych zachowan komunikacyjnych oraz ocenili jakos¢ oferty komunikacji publicznej. Pytania
otwarte pozwolity uzyskac informacje na temat konkretnych propozycji zmian. Chociaz badania ankietowe daja
przede wszystkim subiektywny obraz komunikacji miejskiej danej spotecznosci, bez uwzglednienia interesu
publicznego oraz rentownosci przewoznika, jednak wnioski, jakie z nich ptyng pozwalajg podja¢ dziatania w celu
poprawy oferty w sposdb najbardziej odpowiadajgcy oczekiwaniom spotecznym.

Nalezy podkreslié, ze ankiety byly catkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaty
wykorzystane jedynie w postaci zbiorczych zestawien statystycznych. Wzér kwestionariusza ankietowego
znajduje sie w Zatgczniku nr 2.

11.2.1. Profil respondentéw

Odpowiedzi na pytania dotyczace ptci, wieku, wyksztatcenia i statusu zawodowego pozwolity okresli¢ profil
respondentow. Dokonano tego na podstawie informacji uzyskanych z metryczki umieszczonej na koncu
kwestionariusza ankietowego.

Wsrod podrézujacych zdecydowanie przewazaty kobiety. Ponizszy diagram obrazuje stosunek tych obu ptci. Z
danych statystycznych réwniez wynika przewaga kobiet nad liczbg mezczyzn w spotecznosci miasta, a takze w
podrézach komunikacjg publiczna.

Wykres 2. Pte¢ respondentow

Ptec

B mezczyzni

H kobhiety
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WSsrdd respondentéow zdecydowanie przewazata grupa oséb w wieku od 25 do 60/65 lat (53 %). Drugg pod
wzgledem wielkosci byta grupa oséb od 10 do 24 lat (34 %), natomiast najmniejszg emeryci (13%), co
odpowiada obecnej strukturze ekonomicznej mieszkarncéw Konina.

Wykres 3. Wiek respondentéw

Wiek

13%

m 10-24 lata

W 25-60/65 lat

61/66 lati wiecej

Najwieksza grupe wsrdd respondentdw stanowity osoby z wyksztatceniem Srednim (40 %) a zaraz po nich osoby
z wyksztatceniem zawodowym (29 %). Najmniejsza liczba respondentéw posiadata wyksztatcenie podstawowe/
gimnazjalne (13 %), nieco wiecej 0s6b wyksztatcenie wyzsze (18 %).

Wykres 4. Wyksztalcenie respondentow

Wyksztatcenie

13% ® podstawowe/
gimnazjalne
W zawodowe

srednie

W wyisze

Z profilu respondentéw wynika, ze najwiekszy udziat wéréd podrézujacych majg osoby pracujace ( 34 %). Druga
duzg grupg sg osoby bezrobotne (20 %) oraz emeryci i rencisci (17 %). Uczniowie szkét podstawowych, srednich
i studenci stanowili razem 25 %. Jest to zwigzane przede wszystkim z duzymi ulgami w optatach za przejazdy
komunikacja miejska przystugujgcych dwém ostatnim grupom osdéb. Wsrdd ankietowanych tylko 4 % stanowity
osoby prowadzgce wtasng dziatalnos¢ gospodarczg, co jest zgodne z zatozeniem, ze osoby te korzystajg przede
wszystkim z transportu indywidualnego.
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Wykres 5. Status zawodowy respondentéw
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Zdecydowana wiekszos$¢ respondentéow podrdzuje komunikacjag miejskg od 4 do 5 dni w tygodniu (33%).
Codziennie podrézuje 14 % badanych, natomiast 19 % zadeklarowato, ze podrézuje od 2 do 3 dni w tygodniu.
Pozostate grupy to osoby podrézujgce sporadycznie: raz w tygodniu (13 %); mniej niz raz w tygodniu (6 %) oraz
rzadziej niz raz w miesigcu (15 %).

Wykres 6. Czestotliwos$¢ kursowania

Czestotliwos¢
W 6-7dni wtyg.
W 4-5dni wtyg.
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Zgodnie z profilem respondentdw najczestszym celem podroézy jest praca (33 %) oraz szkotfa lub uczelnia (25 %).
Pozostate osoby najczesciej podrézujg do lekarza (12 %), na zakupy i w sprawach urzedowych (8 %), do rodziny
(7 %), w celach rozrywkowych (3 %). 4 % badanych podato inny cel podrdzy niz mozliwe do wyboru.

Wykres 7. Cel podrézy

Cel podrézowania

4% M praca

m szkota/uczelnia
W zakupy

M |ekarz

W rozrywka

B sprawy urzedowe

Winne

M rodzina

11.2.3. Ocena komunikacji autobusowej

Przeprowadzone badania pozwolity rowniez na dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publicznej oraz
poszczegdlnych jej aspektéw. Szczegdtowy obraz zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania
komunikacji publicznej pokazuje ponizszy wykres. Ocena zostata dokonana w skali od 1 do 5.

Wykres 8. Stopien zadowolenia z poszczegdlnych aspektéw komunikacji publicznej
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Wsrod wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostaty ocenione: mozliwo$é podrdzy bezposrednich,
bezpieczenstwo podrdzy oraz dostepnos¢ i czytelnosé informacji. Na dobrym poziomie oceniono réwniez
punktualno$¢ i czas podrézy, w dalszej kolejnosci jakos¢ infrastruktury oraz czestotliwos¢ kursowania.
Aspektem, ktdry oceniono najgorzej byty ceny biletéw oraz komfort podroézy.
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11.2.4. Najczestsze odpowiedzi na pytania otwarte

Opinia mieszkancéw na temat poszczegdlnych aspektéw funkcjonowania komunikacji miejskiej zawarta w
odpowiedziach na pytania zamkniete pozwala ocenié¢, ktdre z nich dziatajg najlepiej, a ktdére nalezatoby
poprawi¢. Jednak dopiero pytania otwarte pozwalaja wypowiedzie¢ sie na temat konkretnych potrzeb
podrdzujgcych komunikacjg publiczna.

W odpowiedziach na pytania otwarte najczesciej postulowanymi zmianami byto uruchomienie dodatkowych
kurséw zwtaszcza w godzinach szczytu linii 51, 53, 55, 57, 56, 58. Wnioskowano ponadto o uruchomienie takich
potfaczen, jak:

e  Zychlin- Stare Miasto e Zakole - Kaliska

e Paderewskiego - Chorzen e Paderewskiego - Gostawice

e Pitsudskiego - Zychlin e Zakole - Chorzen

e Paderewskiego - Gostawice e Chorzen - Szpitalna

e Zatorze - Chorzen e  Zatorze - Krzymow

e Osada - Konin e Okdlna - Szpitalna

e Kolska -Zatorze e  Szpitalna - Sosnowa

e Konin - Modta e  Wilkéw - Stare Miasto (Ferio)
e Stare Miasto - Janowice e Stary Konin - Poznanska

e Janowice - Zychlin

Dodatkowo zwrdécono uwage na uruchomienie potgczern z ul. Ametystowg. Czestym postulatem byto
wydtuzenie linii 53, 55 w kierunku Janowa tak, aby kazdy kurs dojezdzat do konca trasy. Zgtaszano takzie
zapotrzebowanie, aby trasa linii 51 uwzgledniata przystanek Dworzec PKP.

11.3. Postulaty przewozowe

Jednym z zadan wifadzy lokalnej jest przekonanie spoteczeristwa do podejmowanych przez nig dziatan. Bez
spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektow,
zwitaszcza w kwestii rozwijania jego priorytetu w ruchu drogowym.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny:

e zapewniat mozliwos$¢ przemieszczania wszystkim mieszkanncom, szczegdlnie tym, ktérzy nie mogg lub
nie chcg korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

e umozliwiat w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z
samochodu jest z réznych wzgleddw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),

e stanowit alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze strategii
zrownowazonego rozwoju).

Powyisze oznacza szerokg dostepnos$¢ transportu publicznego, duzig niezawodno$¢ Swiadczonych ustug
(regularnos¢ i punktualnos¢ przewozoéw), wysoka jakos¢ obstugi i komfort podrézy, wygodne i tatwo dostepne
przystanki oraz wezty przesiadkowe, dobrg informacje pasazerska oraz przystepne ceny. Wynika stad
koniecznos¢ traktowania transportu publicznego w sposdb preferencyjny, ze szczegdlnym uwzglednieniem
priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage wzajemne jego powigzanie z transportem indywidualnym -
realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw osobowych.
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Rozwigzaniem spetniajgcym powyzszy postulat bytoby uruchomienie linii autobusowych wysokiej jakosci,
faczacych ze soba duze osiedla mieszkaniowe. Przebiega¢ powinny obok nowo wybudowanych domodéw
handlowych, po zmodernizowanych ulicach z pierwszenstwem przejazdu, ze skrzyzowaniami wyposazonymi w
sterowang sygnalizacje $wietlng. Docelowo ulice te powinny posiadac pasy ruchu wyfacznie dla autobuséw.

Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug przewozowych.
Chodzi tu nie tylko o tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach, w broszurach, w Internecie oraz bezptatnych

infoliniach, ale réwniez o

biezacg informacje wizualng i gtosowa w pojazdach i na przystankach, podajaca

rozktady zaktualizowane, uwzgledniajgce warunki ruchu na trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania
ruchem coraz czesciej wykorzystywana jest informatyka oraz systemy GPS. Oferte te uzupetniajg mozliwosci
przesytania potencjalnym pasazerom automatycznych informacji SMS z wykorzystaniem telefonii komdrkowej.

Wszystkie postulaty przewozowe mozna facznie przedstawié nastepujgco — wraz z opisem sytuacji pozadanej
oraz mozliwej do osiggniecia.

Tabela 22. Postulaty przewozowe

Lp. Postulat

1.  Punktualnos¢

(o]

e  Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%
e  Udziat kursdw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%

2. Wygoda

e  Utrzymanie przecietnego wieku taboru do 6 lat powyzej 40%
e  Dodatkowe wyposazenie pojazddw, zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo

podrézowania, np. klimatyzacja

3. Niezawodnos¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kursow:
95% - 100%

4, Dostepnosc

e Udziat przystankdw wyposazonych w wiaty przystankowe: min. 50%
e  Gestosc przystankéw/kmz: 3,7-3,9

5. Regularnosc

Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow
jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii

6. Czestotliwos¢

Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach

a. gtéwnych

b. dodatkowych
e w dni powszednie — w godz. 6-18: 15/30 min, w pozost. porach: 30/60 min
e w soboty —w godzinach 8-14: 20/40 min, w pozostatych porach 30/60 min
e w niedziele: 30/60 min, zmniejszona liczba linii

7. Predkos¢

Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

8.  Bezposrednios¢
potaczen

Whprowadzenie statystycznie istotnych potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach
preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw miasta

9. Koszt

e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wyzszej niz 1:34
e Wprowadzenie Karty Miejskiej

10. Informacja

e Szeroka informacja statyczna na przystankach

e Rozkfad jazdy w Internecie — wraz z wyszukiwarkg potaczen zintegrowang z rozktadem
jazdy pociggdw oraz przewoznikéw prywatnych

Rozktady jazdy dostepne w autobusach
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12. Finansowanie ustug przewozowych
12.1. Zrédta finansowania

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Koninie oraz na terenie gmin Kramsk, Krzymodw, Stare Miasto, Golina,
Kazimierz Biskupi i Kleczew finansowane jest z przychoddw ze sprzedazy biletow, refundacji oraz dotacji, co
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Przewozy realizowane przez PKS w Koninie S.A. i przewoznikéw prywatnych finansowane sg wytacznie z
przychodow ze sprzedazy biletéw. Przewoznicy prywatni z reguty dowozg pasazeréw z pobliskich miejscowosci
do centrum Konina, szczegdlnie w okolice dworca PKP i PKS.

Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie

Wskaznik odptatnosci ustug operatora ksztattuje sie na poziomie okoto 48 % (2012 r.) i byt to sredni wskaznik
wsrod przewoznikéw w Polsce

Tabela 23. Finansowanie ustug transportu publicznego w Koninie

Roczne przychody z ustugi . .
Okres . Suma rocznej dotacji (z2) | Wskaznik odptatnosci (%)
przewozowej (zt)

MZK - 2012 9.136.021,67 9.890.994,32 48%

MZK - 2011 8.116.471,94 9.429.125,71 46%

Jak wida¢ z powyiszego zestawienia w roku 2012 wskaznik odptatnosci poprawit sie w poréwnaniu z rokiem
2011. Taka tendencje warto bytoby zachowac réwniez w latach nastepnych.

Natomiast w tym samym czasie koszt wozokilometra MZK ksztattowat sie nastepujgco:

Tabela 24. Koszt wozokilometra MZK

Okres Koszt wozokm z amortyzacjg Koszt wozokm bez amortyzacji
MzK - 2012 6,97 zt 5,85 zt
MzK - 2011 5,59 zt 5,59 zt

Koszt wozokilometra w roku 2012 bardzo wzrdst w stosunku do poprzedniego roku. Byto to zwigzane przede
wszystkim z wydatkami inwestycyjnymi dokonanymi w roku 2011, ktére wyniosty 13.210.000 zt. W efekcie
koszt amortyzacji w roku 2012 wynidst 4.264.482,51 zt. To spowodowato, ze koszt wozokilometra MZK wzrdst z
5,59 zt w roku 2011 do 6,97 zt w roku 2012.

Waznym krokiem do poprawy dostepnosci komunikacji publicznej oraz jego jakosci s3 podpisane porozumienia
miedzygminne, ktore okreslajg wielkos¢ doptat rocznych tych gmin z zakresu ustug na ich terenie. Miasto Konin
wykonuje powierzone zadanie przez Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie $wiadczac ustugi lokalnego
transportu zbiorowego. Przedmiotowe porozumienia podpisaty nastepujgce gminy: Golina, Kazimierz Biskupi,
Kleczew, Kramsk, Krzymdw Stare Miasto w nastepujgcy sposdb:
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Tabela 25. Wielko$¢ doptat wnoszonych przez gminy na podstawie porozumien miedzygminnych

Gmina linia 2012 2013
wozokilometry zt wozokilometry zt

Golina 61 15 278,00 50 652,95 19 201,50 55492,33
Kazimierz Biskupi 53,55 108 672,80 285 633,65 116 943,50 337 966,71
Kleczew 70 16 442,40 44 633,97 32 578,80 94 152,73
Kramsk 62 28 208,40 73 557,39 2165520 62 583,53
Krzymow 54, 57,58, 71 44 434,40 116 778,09 80 470,30 232 559,17
Stare Miasto 51, 53, 60, 69 118 671,00 211 897,41 119 812,50 346 259,28
Razem 335 707,00 383 153,46 390 662,20 1129013,75

Wielkos¢ doptaty przez poszczegdlne gminy poczawszy od IV kwartatu 2012 roku wynoszg 2,89 zt do
wozokilometra i s3g obowigzujace na caty rok 2013. Jak wida¢ z powyzszego zestawienia planowana wielkos¢
pracy przewozowej oraz doptaty w roku 2013 powinna by¢ wieksza od tego co zrealizowano w roku 2012. | tak
w przypadku pracy przewozowe] bedzie wiecej o 54.955,2 wozokilometry, czyli 0 16,4% a w przypadku doptat
bedzie wiecej 0 245.860,25 zt czyli 0 27,8%.

Biorgc pod uwage koszt wozokilometra MZK w roku 2012 wynoszacy 6,97 zt wraz z amortyzacjg i przy
zatozeniu, ze odptatnosc za ustuge przewozowg wynosi 48% to rdznica pomiedzy przychodami a kosztami w
przeliczeniu na wozokilometr wynosi 3,62 zt. Z powyzszego zestawienia wynika, ze ptacone przez gminy dopfaty
do wozokilometra w wysokosci 2,89 zt pokrywajg statystycznie w 80% rdznice miedzy przychodami a kosztami.

Gtéwnym Zrodtem finansowania ustug przewozowych sg przychody ze sprzedazy biletow. Cena biletu
normalnego srodkami komunikacji miejskiej w ostatnich 6 latach ksztattowata sie nastepujaco:

Tabela 26. Dynamika cen biletéw i inflacji

ROK Bilet jednorazowy — cena Wazrost % Roczna stopa inflacji
2008 2,20 0% 3,3%
2009 2,20 0% 3,5%
2010 2,20 0% 3,1%
2011 2,20 0% 4,3%
2012 2,60 18,2% 4,3%
I-1X 2013 2,80 7,7% 1,0%
Razem 25,9% 19,5%

(*) opracowanie wtasne

Jak wynika z powyzszego zestawienia wzrost ceny biletéw jednorazowych byt praktycznie zbiezny z inflacjg w
tym okresie. Biorgc rowniez pod uwage inwestycje taborowe poprawiajgce jako$¢ ustug oraz wzrost srednio-
miesiecznego wynagrodzenia w ostatnim czasie istnieje pewien margines mozliwosci wzrostu ceny biletow
szczegolnie jednorazowych.
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Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie S.A.

Z uwagi na fakt, ze PKS w Koninie S.A. w 100 % nalezy do Miasta Konina ponizej prezentujemy podstawowe
dane finansowe Spotki:

Tabela 27. Bilans finansowy Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Koninie

Bilans (T PLN) 2011 2010
A. Aktywa trwate 12 698,60 13 144,30
B. Aktywa obrotowe 6 704,70 5 764,30
Aktywa razem 19 403,30 18 908,60
A. Kapitat (fundusz) wtasny 13 046,70 3 833 015,70

I. Kapitat podstawowy 10 000,00 3 830 000,00
Il. Kapiaf zapasowy 301570 373490
. Zysk (strata) netto 31,00 - 719,20
B. Zobowiazania i rezerwy na zobowigzania 4 660,00 4 242,80
I. Rezerwy na zobowigzania 0 0
Il. Zobowigzania dfugoterminowe a.00 a.00
. Zobowigzania krotkoterminowe 3 195,00 318270
IV. Rozliczenia miedzyokresowe 1 465,00 106010
Pasywa razem 19 403,30 18 908,60

Prezentowany powyzej bilans spétki pokazuje na stabilng sytuacje finansowg wynikajacg z zysku netto jaki
spotka odnotowata w 2011 roku oraz wiasciwej struktury finansowania. Co prawda zysk netto za rok 2011
wyniodst zaledwie 31 tys. zt ale w porédwnaniu do roku poprzedniego poprawa byfa bardzo znaczgca poniewaz
strata w roku 2010 wyniosta 719,2 tys. zt.

Ponadto w roku 2011 kapitaty wtasne spodtki stanowity ponad 67% catosci zrédet finansowych, co swiadczy o
stabilnej i bezpiecznej strukturze finansowania. Pozgdana wielkos¢ tego wskaznika zgodnie z literaturg
przedmiotu powinna miesci¢ sie pomiedzy 40%-70%. Réwniez fakt, ze kapitat wtasny plus zobowigzania
dtugoterminowe w catosci finansujg majatek trwaty potwierdzajg bezpieczng strukture finansowania, co
Swiadczy o matym ryzyku funkcjonowania spoéfki.

Dlatego w przysztosci nalezy powyzsze wskazniki przynajmniej utrzymac i dazy¢ do ich poprawy.
12.2. Zrédta finansowania inwestycji

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej mierze przy
wspotfinansowaniu  funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty polityki
strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji gospodarek krajéw UE,
a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju poszczegélnych regionéw krajow UE. Na
lata 2007-13 Polska otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mld euro, tym samym bedzie najwiekszym sposrdd
wszystkich panstw cztonkowskich beneficjentem s$rodkéw unijnych. Przygotowane przez Polske programy
operacyjne sg najwieksze nie tylko w obecnej perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii
Europejskie;j.
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Tabela 28. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % catosci srodkéw Kwota w mid euro
PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
PO Kapitat Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwdj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkresli¢, ze wiekszos¢ srodkow wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture, w tym
w bardzo duzej czesci na infrastrukture transportowa.

Prawdopodobnie wielkos¢ srodkdw unijnych w perspektywie finansowej 2014-2020 dla Polski bedzie na
podobnym albo wiekszym poziomie, jakg mamy dzis$, co moze stanowi¢ duzg szanse dla przewoznikow takich
jak PKS w Koninie S.A. oraz MZK, aby dokona¢ odnowy taboru samochodowego celem oferowania bardziej
konkurencyjnej oferty dla podrdéznego a zarazem zwiekszenia przychoddéw dla przewoznika.
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13. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Miescie Koninie
13.1. Uwarunkowania rozwoju transportu publicznego — identyfikacja probleméw

Zidentyfikowano cztery grupy problemdw, ktérych rozwigzywanie sprzyja¢ bedzie rozwojowi transportu
publicznego:

e ,orientacja na klienta" - transport publiczny bez barier, bezpieczenstwo i wygoda pasazerow,

e ,priorytety dla transportu publicznego" - pierwszenstwo w ruchu drogowym dla autobuséw,

e ,ekologia" - zmniejszanie ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska,

e integracja transportu publicznego", ,integracja réznych rodzajow transportu" - zbudowanie
zintegrowanego systemu taryfowego.

W ramach tych grup wystepuje wiele istotnych problemoéw:

Orientacja na klienta:

e poziom ustug przewozowych,

e zmniejszanie sie predkosci komunikacyjnej przewozéw i wydtuzanie czasow przejazdéw,

e zmniejszanie sie zakresu dziatalnosci przewoznika miejskiego bedgce efektem zmniejszania sie liczby
przewozonych pasazerow,

e w wielu wypadkach zty stan techniczny infrastruktury przystankowej,

e zmniejszanie sie wptywdw z tytutu sprzedazy biletéw przejazdowych oraz zwiekszanie sie dotacji do
transportu publicznego,

e niewystarczajgce tempo modernizacji ciggow pieszych dla potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Priorytety dla transportu publicznego:

e niewystarczajgca jako$¢ drég na ciggach komunikacyjnych,

e brak skrzyzowan z pierwszenstwem wjazdu lub wyjazdu dla autobusow,

e brak sygnalizacji Swietlnych oraz ich synchronizacji realizujgcych priorytet w ruchu dla autobuséw.
e ekologia: niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego

Integracja transportu publicznego:

e niewystarczajgca wspotpraca i organizacja roznych rodzajéw transportu publicznego,
e brak weztow integracyjnych samochodéw osobowych i transportu publicznego,
e brak zintegrowanego systemu biletowo-taryfowego.

13.2. Analiza SWOT

Analiza SWOT - czyli diagnoza stanu systemu ze wskazaniem silnych i stabych stron, zagrozen i kierunkéw
zmian — jest jedng z najpopularniejszych i najczesciej stosowanych technik analitycznych, stuzacych do
porzgdkowania informacji o badanej organizacji i wptywie na nig jej otoczenia. Powszechnie stosowana jest do
oceny organizacji przy planowaniu strategii jej rozwoju.

Zgodnie z technikg analityczng SWOT posegregowano posiadane informacje o systemie transportu w Miescie
Koninie na cztery grupy (cztery kategorie czynnikdw strategicznych):

e  STRENGTHS — mocne strony: wszystko to co stanowi atut, przewage, zalete analizowanego obiektu,
e WEAKNESSES — stabe strony: wszystko to co stanowi stabos¢, bariere, wade analizowanego obiektu,
e  OPPORTUNITIES — szanse: wszystko to co stwarza dla analizowanego obiektu szanse korzystnej zmiany,

e  THREATS — zagrozenia: wszystko to co stwarza dla analizowanego obiektu niebezpieczenstwo zmiany
niekorzystnej.

Informacja, ktéra nie moze by¢ poprawnie zakwalifikowana do zadnej z wymienionych grup, jest w dalszej
analizie pomijana jako nieistotna strategicznie.
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Tabela 29. Analiza SWOT

zaktywizowania

Grupy

czynnikéw Czynniki wewnetrzne Czynniki zewnetrzne

Mocne Atuty - wewnetrzne zrédta aktywne rozwoju transportu  |Stymulanty - zewnetrzne Zrddta przyczyniajgce
strony publicznego lub Zrédta nieaktywne, lecz mozliwe do sie do rozwoju transportu publicznego

Stabe strony

Problemy - czynniki wewnetrzne bedgce hamulcami lub
barierami rozwoju transportu publicznego

Destymulanty - czynniki zewnetrzne bedace
hamulcami lub barierami transportu
publicznego

Szanse wewnetrzne - spodziewane mozliwosci
wykreowania nowych atutéw, zdyskontowania

Szanse zewnetrzne — spodziewane pozytywne
czynniki zewnetrzne mogace stac sie

Szanse istniejgcych problemoéw lub ich rozwigzania, stymulantami - istniejace lub ktérych
wyeliminowania zagrozen lub zabezpieczenia przed zaistnienie jest wysoce prawdopodobne
nimi
Zagrozenia wewnetrzne - czynniki, ktore sg Zagrozenia zewnetrzne - czynniki, ktdrych
nieaktywnymi, lecz mozliwymi do zaktywizowania zaistnienie jest wysoce prawdopodobne,
Zagrozenia hamulcami lub barierami rozwoju transportu mogace stac sie destymulantami, lub sytuacje
publicznego, a takze czynniki moggce przyczynic sie do  |wysokiego prawdopodobienstwa utraty
utraty lub istotnego ograniczenia atutu lub stymulanty istniejacej stymulanty
MOCNE STRONY TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Atuty:

e potozenie miasta przy miedzynarodowej trasie E30 (autostrada A2)
e spdjnos¢ uktadu linii obstugujacych miasto i gminy oscienne,

e wysoka zdolnos¢ przewozowa,
e wysoka jakos¢ ustug swiadczonych przez operatora publicznego

e autobusy dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych

e dobra wspotpraca pomiedzy gminami, Urzedem Miasta i MZK (porozumienia miedzygminne)

e wspotpraca miedzy MZK w Koninie i PKS w Koninie S.A- m.in. wspdlny system taryfowo- biletowy.

Stymulanty:

e zrozumienie wtadz miasta dla problemdw transportu publicznego
e wieloletni osrodek akademicki, dobra edukacja,
o dostepnosc terendw pod rozwdj funkcji gospodarczych i pod budownictwo mieszkaniowe,
e transport zréwnowazony
e wezty komunikacyjne

e strumienie finansowe ze Zrédet Unii Europejskiej trafiajgce do miasta (aktywny udziat miasta i

operatora w pozyskiwaniu sSrodkéw z wykorzystaniem funduszy UE),
e rozwdj funkcji ponadregionalnych miasta,
e rozwdj nowoczesnych technologii wptywajgcych na rozwdj srodkow komunikacji

Problemy:

StABE STRONY TRANSPORTU PUBLICZNEGO

e brak skomunikowania transportu miejskiego z regionalnym- szczegdlnie chodzi o kolej,

e brak porozumienia pomiedzy Miastem i Starostwem w sprawie powierzenia zadan z zakresu

prowadzenia publicznego transportu zbiorowego,
o wrazliwo$é komunikacji autobusowej na zattoczenie w ruchu drogowym,
e niewystarczajgca jakos$¢ drég miejskich,
e mata liczba miejsc parkingowych w okolicach dworcow.
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Destymulanty:

prognozowana spadajgca liczba mieszkarncéw w wieku produkcyjnym

ryzyko odptywu wyksztatconej mtodziezy do osrodkéw o wiekszej dynamice rozwojowe;j

niewielka liczba duzych podmiotéw gospodarczych,

wzrastajgce zattoczenie na okreslonych drogach miasta (szczegdlnie w kierunku pétnocnym),

wysoki poziom zanieczyszczen transportowych i hatasu komunikacyjnego, szczegdlnie wzdtuz
gtéwnych arterii komunikacyjnych.

SZANSE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Szanse wewnetrzne:

wprowadzenie systemu parkowania ,Parkuj i JedZ” i zintegrowanie go z systemem taryfowo-
biletowym

poprawa jakosci ustug przewozowych poprzez polityke informacyjna

mozliwos¢ lepszego dopasowania ustug przewozowych do oczekiwan pasazeréw w oparciu o
prowadzenie badan jakosci tych ustug,

mozliwos¢ optymalizacji systemu transportu miejskiego

stworzenie Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej

Szanse zewnetrzne:

dobre skomunikowanie kolejowe

wysoki poziom obstugi mieszkancéw przez przewoznikéw kolejowych

budowa autostrady A2,

bliskos¢ aglomeracji poznanskiej i warszawskiej, jako najwiekszej i najbogatszej w Polsce

mozliwo$¢ wykorzystania doswiadczen innych miast w zakresie kreowania zrébwnowazonego rozwoju,
mozliwo$¢ pozyskiwania srodkéw unijnych,

atrakcje turystyczne i przyrodnicze regionu,

szeroka edukacja spoteczna ukierunkowana na ekologie.

ZAGROZENIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zagroienia wewnetrzne:

niedostateczne skomunikowanie komunikacji miejskiej z regionalng,
duzy spadek przewozow w okresie wakacyjnym

wzrost bezrobocia,

wzrost kosztow pracy,

postepujaca dekapitalizacja taboru,

niedostateczna jakos¢ infrastruktury drogowe;.

Zagrozienia zewnetrzne:

spowolnienie rozwoju gospodarczego oraz mozliwos¢ kryzysu,

wysokie zadtuzenie budzetu panstwa i samorzadow,

gwattowny rozwdj motoryzacji indywidualnej i nienadgzajacy za nim rozwdj infrastruktury drogowej,
postepujacy wzrost ceny paliw,

wystepowanie czynnikdw powodujgcych zmniejszanie sie wptywow ze sprzedazy biletow
przejazdowych: starzenie sie spoteczenstwa, wzrost liczby pasazeréw uprawnionych do przejazdéw
ulgowych,

wysokie koszty uzbrojenia nowych terendw przeznaczonych na inwestycje gospodarcze,

brak centralnych srodkéw finansowych na poprawe transportu publicznego jednostek samorzadu
terytorialnego,

rosngca konkurencja na rynku przewoznikdw w transporcie publicznym.
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Tabela 30. Ocena realizacji postulatéw przewozowych i rekomendacje odnosnie ich poprawy
Skala ocen: A- bardzo dobry, B - dobry, C - dostateczny, D — zty, E — niedostateczny.

Lp. | Postulat Ocena Rekomendacje

1. Punktualnos¢ B Niski udziat kurséw opdznionych. Poprawa organizacji ruchu pozwoli na
ograniczenie udziatu kurséw opdinionych spowodowanych duzym
natezeniem ruchu w centrum miasta

2. Wygoda

a. Bezpieczenstwo B Wymiana starych autobuséw na nowe.
b. Komfort jazdy B Wymiana starych autobusdw na nowe, niskopodtogowe i klimatyzowane

3. Niezawodnos¢ A Niski udziat nierealizowanych kurséw

Dostepnosc
a. Dostep ogdlny do B W wiekszosci: wystarczajacy uktad przystankdéw, odpowiadajacy
infrastruktury dzisiejszym  potrzebom  mieszkaricow. Rozwijanie infrastruktury
przystankowej poprzez budowanie wiat
b. Dostepnos¢ dla osdb B Modernizacja przystankow (likwidacja barier architektonicznych)
niepetnosprawnych
c. Zakup biletéw A Woystarczajaca liczba punktéw dystrybucji biletow

5. Regularnos¢ B Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako
nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadéw jazdy, dazenie do
regularnych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii.

6. | Czestotliwos¢ C Autobusy w godzinach szczytu zattoczone. Wprowadzenie wiekszej ilosci
kurséw w godzinach szczytu lub wprowadzenie do ich obstugi wiekszych
autobuséw

7. Predkos¢ B Poprawa  organizacji ruchu (udroznienie  gtéwnych  ciggéw
komunikacyjnych) pozwoli na zwiekszenie predkosci komunikacyjnej

8. Bezposrednios¢ potaczen B Oferta przewozowa zapewnia skomunikowanie pomiedzy dzielnicami
mieszkalnymi, ustugowymi, przemystowymi i miejscami uzytecznosci
publicznej na terenie miasta. Wprowadzenie statystycznie istotnych
potaczenn  bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji
komunikacyjnych mieszkarncéw miasta. Brakuje bezposrednich potgczen z
gmin podmiejskich i osiedli znajdujgcych sie na obrzezach miasta

9. Koszt

a. Ceny biletow A . .
Ceny biletéw sg wystarczajace

b. Relacje cenowe A

c. Rodzaje biletow - Wprowadzenie Systemu Kary Miejskiej (wymaga szczegétowej analizy
ekonomicznej)

d. Bilet elektroniczny A

e. Zintegrowany system C Istnieje wspolny bilet miesieczny PKS i MZK, jednak brakuje na ten temat

biletowy odpowiedniej informacji. Rozwazy¢ mozliwosé wprowadzenia wspdlnego

biletu z przewoZznikami kolejowymi (wymaga szczegdtowej analizy
ekonomicznej)

10. | Informacja pasazerska

a. Prezentacja A Na stronie internetowej znajduje sie interaktywna rozktad jazdy.
w Internecie Rozktady jazdy czytelne.

b. Informacja A
Etr:zstankowa Rozktady na przystankach s czytelne. W autobusach funkcjonuje

yczna. informacja statyczna i dynamiczna

c. Informacjaw A
autobusach

d. Informacja B Informacja dynamiczna funkcjonuje w kilku waznych weztach
przystankowa przesiadkowych. Warto rozwazy¢ wprowadzenie systemu dynamicznej
dynamiczna

informacji pasazerskiej na dworcu kolejowy i autobusowym
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13.3. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz jego monitorowanie

Dokumentem strategicznym miasta, okreslajgcym kierunki rozwoju réwniez dla transportu publicznego oraz dla
pozostatych gatezi systemu transportowego jest Strategia Rozwoju Konina 2007-2015. Celem nadrzednym
Stymulowanie rozwoju gospodarczego miasta przy gtdwnych szlakach komunikacyjnych, w szczegdlnosci wzdtuz
nowego przebiegu drogi krajowej nr 25. Bedzie on realizowany poprzez cele strategiczne i operacyjne. Na
podstawie tego dokumentu w ponizszym zestawieniu przedstawiono zadania, ktére sg nadal aktualne a ktére
dotyczg catego systemu transportowego w miescie oraz komunikacji publicznej. Odpowiednie przygotowanie
najwazniejszych szlakdw komunikacyjnych niewatpliwie wptynie na atrakcyjno$¢ inwestycyjng regionu.
Jednoczesnie dokument w ramach Celu Operacyjnego 4.2 Poprawa efektywnosci infrastruktury miejskiej,
podkreslit, ze jakos$¢ i dostepnosc¢ infrastruktury miejskiej wptywajg na budowanie konkurencyjnosci gospodarki
lokalnej Konina oraz poprawy warunkéw zycia mieszkancéw miasta. Wybrane zagadnienia sg zgodne z
zatozeniami zréwnowazonego rozwoju a tym samym zgodne sg z Planem Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Konina.

Do realizacji powyiszych zadan przyczyni sie Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Miasta Konina.

Tabela 31. Zadania realizowane w ramach Strategii Rozwoju Miasta Konina, zwigzane z dziatalnoscig
transportowa

1: Stymulowanie rozwoju

nowoczesne;j i 1.2: Tworzenie warunkéw do Budowa obwodnicy potnocnej w pasie drogi
zrbwnowazonej powstawania nowych miejsc pracy krajowej nr 25.

gospodarki miasta

3: Zapobieganie Likwidacja barier architektonicznych oraz
zjawiskom patologicznym | 3.2: Aktywizacja osdb zagrozonych | minimalizacja barier psychologicznych i

i ubozeniu spoteczenstwa | wykluczeniem spotecznym spotecznych dla oséb bezrobotnych i

miasta niepetnosprawnych

, Prowadzenie polityki zréwnowazonego
4.1: Ochrona zasobdw przyrody POty g

rozwoju
4: Poprawa stanu Budowa Il etapu obwodnicy
srodowiska naturalnego i
fadu przestrzennego Poprawa jakosci uktadu komunikacyjnego
miasta oraz racjonalne oraz powigzanie infrastruktury miejskiej z
gospodarowanie 4.2: Poprawa efektywnosci systemem zewnetrznym

zasobami przyrodniczymi | infrastruktury miejskiej , .
Rozbudowa i modernizacja infrastruktury

transportu publicznego w miescie

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz ruchu pieszych na drogach

Determinantami okreslajgcym kierunki rozwoju transportu publicznego, s3:

e prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i
gospodarcze, zrdodta ruchu;

e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta;
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e przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

e zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego;
e zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej;
e uwarunkowania wynikajgce z ochrony Srodowiska naturalnego.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoiju sieci transportu publicznego do 2020 r. nalezg:

e stworzenie weztéw przesiadkowych w oparciu o istniejgcg infrastrukture, przede wszystkim
Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w rejonie Dworca Kolejowego i Autobusowego (w
porozumieniu z wladzami samorzagdowymi powiatu oraz z prywatnymi wtascicielami tych obiektow);

e skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacjg dalekobiezna- chodzi tu przede wszystkim o
pofaczenia autobusowe PKS w Koninie S.A. i przewoznikdéw komercyjnych oraz potgczenia kolejowe
(skoordynowanie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z transportem regionalnym kolejowym i
autobusowym);

e nadanie priorytetu komunikacji miejskiej na gtéwnych skrzyzowaniach;

e ufatwienie dostepnosci do komunikacji miejskiej osobom niepetnosprawnym poprzez usuwanie barier
architektonicznych oraz wprowadzanie niskopodtogowych autobuséw;

e wprowadzenie niskoemisyjnego taboru;

W Planie Transportowym zatozono, ze w ciggu pierwszych pieciu lat jego wdrazania nastapi zwiekszenie
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego w Koninie, co spowoduje zahamowanie tendencji
spadkowej ilosci 0séb korzystajgcych z niego. Wainym elementem jego poprawy bedzie zakup nowych
autobusow. To pozwoli podnies¢ jakos¢ i komfort podrdzy. Po drugie poprzez wprowadzenie ptatnej strefy
parkowania w centrum miasta zwiekszy sie popularnos¢ transportu publicznego a zmniejszy sie sktonnos¢ do
poruszania sie samochodem osobowym. Obecnie bardzo trudno jest znalez¢ miejsce do parkowania, zwtaszcza
w centrum Konina. Z kolei skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacja dalekobiezng pozwoli skrécié¢
czas dotarcia do celu oraz podniesie, jako$¢ podrézy. Dlatego w drugim okresie prognozowania, czyli po roku
2017 jest planowany lekki wzrost podrézy komunikacjg miejska.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potaczen
drogowych przewoznikéw prywatnych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej, zostang okreslone w Planie Zrownowazonego Rozwoju Transportu
Publicznego Wojewddztwa Wielkopolskiego.

W okresie planowania (do 2020 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

e regularne prowadzenie badan marketingowych, dotyczacych:
a. wielkosci popytu;
b. przekrojowej struktury popytu;
c. rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta.
e prowadzenie badan marketingowych dotyczgcych wielkosci popytu w okresie wakacyjnym,
e przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Konina, ktérych wyniki stanowi¢ beda wytyczne dla

ksztattowania oferty przewozowej i okreSlania wymogdéw technicznych w stosunku do taboru
operatora,

e rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw, bedg
konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i
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zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii
komunikacyjnych,
e realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby oséb

niepetnosprawnych

W przypadku nowych, rozwijajgcych sie rejondw korytarze gtéwne i podstawowe komunikacji publicznej wraz z
lokalizacja przystankéow powinny byé¢ przewidziane w planie zagospodarowania przestrzennego. Zaplanowane
powinny by¢ réwniez odpowiednie petle autobusowe, umozliwiajgce bezpieczne manewrowanie oraz postodj
autobuséw. Wytyczane w korytarzach gtéwnych ulice powinny posiadaé pasy ruchu wytgcznie dla autobuséw
oraz stwarza¢ mozliwos¢ zorganizowania Sciezek rowerowych wzdtuz ulic.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementow
systemu przewozéw uzytecznosci publicznej w Miescie Koninie, umozliwiajgcych biezgce monitorowanie
stopnia realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tabela 32. Mierniki realizacji postulatow zawartych w Planie Transportowym
Badany element planu Zakres i narzedzia badania
Efektywnos¢ ekonomiczna transportu Wskaznik odptatnosci ustug (%)
Poziom pokrycia kosztéw przez rekompensate (%)
Przychody z ptatnej strefy parkowania (z1)
Przychody z innych zrédet (powierzchnia
reklamowa, itp.)
» Amortyzacja taboru/koszty ogdlne (%)
Integracja transportu » Wezet komunikacyjny —dworzec PKP/PKS
Zapewnienie dostepnosci do transportu, w tym Dostepnos¢ podmiotowa:
osobom niepetnosprawnym » Udziat % pojazddéw niskopodtogowych w taborze
operatora
Dostepnos¢ przestrzenna:
» Liczba przystankéw na 1 km?
Produkt: taryfa, jakos¢, czas » Wspdlna taryfa biletowa MZK i przewoznikow
regionalnych (autobusowych i kolejowych)
»  Wspdlny bilet MZK i przewoznikéw regionalnych
» Czestotliwo$¢ kursowania:
o w szczytach: 15-30 min
o poza szczytem: 30-60 min
» Przejazd z granicy miasta do centrum: do 20 min.
» llo$¢ autobusow klimatyzowanych w ogdlnej
strukturze (%)

YV VYV

Rozktad jazdy - Skomunikowanie

Synchronizacja rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej i
podmiejskiej z dalekobiezng (pociagi, autobusy)

Dopasowanie oferty do potrzeb rynku i
preferencji komunikacyjnych

Kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji i zachowan transportowych

Redukcja negatywnego wptywu transportu na
zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow

Uprzywilejowanie transportu publicznego

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu

Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin
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Zatacznik 1. Poziomy napetnien w autobusach

Tabela 33. Poziom napetnien na linii nr 100

Dmowskiego- stadion 7
LICZBA Staszica 9
PRZYSTANEK PASAZEROW
Szarych Szeregéw 11
M. Dagbrowskiej 0
Szarych Szeregow-targowisko 21
Dmowskiego | 0
Warszawska 19
Dmowskiego Il 0
Dworcowa 23
Staszica 0
Dworzec PKP 29
Szarych Szeregéw 0 - - i
Aleje 1 Maja- Powst. Wielkop. 28
Szarych Szeregdéw-Art. Met. 0 -
Przemystowa- Rondo Soli. 27
Warszawska 0 :
11 Listopada 25
Dworcowa 0 .
11 Listopada 28
PKP 2
Zakole 29
Aleje 1 Maja 2 ,
Okélna 26
Przemystowa 2
Sosnowa 24
11 Listopada 2
Wyzwolenia 23
11 Listopada-Omega 2 T
Wyszyniskiego 30
Zakole 1 T :
Wyszynskiego- szpital 32
Okdlna 1 - ]
Aleje 1 Maja-Btaszaka 29
Sosnowa 1 ) -
Aleje 1 Maja 26
Wyzwolenia 1
Dworzec PKP 17
Wyszynskiego- szkota 1
yszy & Dworcowa 16
Wyszynskiego- kasa 1
yszy g Warszawska 14
Aleje 1 Maja 3
Grunwaldzka 5
Aleje 1 Maja 3 .
Staszica 2
PKP 4
Dmowskiego- Park 1
Dworcowa 4
Dmowskiego -stadion 1
Warszawska 4 :
Dmowskiego- rondo 0
Grunwaldzka 1 ,
Nadrzeczna- koricowy. 0
Staszica 1
Dmowskiego- park 1 Tabela 35. Poziom napetnien na linii nr 51
Dmowskiego- stadion 1 LICZBA
: PRZYSTANEK PASAZEROW
Dmowskiego 1
Rumin-poczatkowy 0
Nadrzeczna- koncowy 0
Rumin 0
Tabela 34. Poziom napetnien na linii nr 50 Rumin 0
LICZBA Rumin Dziatki 9
PRZYSTANEK PASAZEROW
Posoka 8
M. Dabrowskiej- Nadrzeczna 3
Zagorowska- Przydziatki 7
Dmowskiego- rondo 6
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Zagérowska-Stefanii-Esse - Grdjecka 4
Zagérowska-Parowa - Wola Podtezna- Gréjecka 5
Kosciuszki 6 Jana Pawta lI-Sniadeckich 7
Staszica 9 Jana Pawta II-Sktodowskiej 7
Szarych Szeregdw 5 Jana Pawta II-Portowa 7
Szarych Szeregdw 3 Popietuszki
Warszawska 1 Staromorzystawska-cmentarz
Dworcowa 2 Staromorzystawska
Aleje 1 Maja-Powstancow 5 Staromorzystawska-cmentarz
Przemystowa 3 Popietuszki
11 Listopada 10 Wyszynskiego 5
11 Listopada 13 Sosnowa 4
Zakole 12 Okdlna 6
Okdlna 12 Wyzwolenia 7
Sosnowa 12 Wyszyniskiego 8
Wyzwolenia 16 Wyszynskiego -szpital 2
Wyszynskiego 9 Aleje 1 Maja-Btaszaka 4
Wyszynskiego 6 Aleje 1 Maja 2
Aleje 1 Maja-Btaszaka 5 Dworzec PKP 7
Aleje 1 Maja 2 Aleje 1 Maja-252 2
Dworcowa 7 Spétdzielcow-M. Kolbe 7
Warszawska 7 Hurtowa 4
Grunwaldzka 11 Poznanska-Hurtowa 4
Staszica 13 Poznanska-Boczna 3
Kosciuszki 15 Poznanska-rondo 2
Kosciuszki 16 Spétdzielcow-Hurtowa 0
Zagérowska-Parewa - Spotdzielcow-Makowa 3
Zagérowska-Stefanii-Esse - Spoétdzielcow-rondo 4
Zagorowska-Posoka 12 Poznarska-Nowy Dwor
Rumin Dziatki-koricowy. 9 Poznanska-petla. 0
Rumin Dziatki 4
Rumin 0 Tabela 37. Poziom napetnien na linii nr 53
Rumin-skrzyzowanie 0 PRZYSTANEK PA;;-\CiZEBR%W
Rumin-koricowy. 0 K. Biskupi ul. Debowa 23
Bielawy 48
Tabela 36. Poziom napetnien na linii nr52
K. Biskupi-Zawadzkiego 78
PRZYSTANEK PA;:;Z;%W K. Biskupi-Aleje 1 Maja 83
Grojecka 1 Kazimierska-Elektrownia 81
Grojecka 3 K. Biskupi-PIl. Wolnosci 81
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K. Biskupi-Koninska 83 Stare Miasto 11
Bieniszew 89 Stare Miasto-koricowy. 11
Wiadzimirow 90 Kolonia Barczygtéw 12
Wiadzimirow 100 Barczygtow-koricowy. 0
Wieruszew 102
Sokotki 102 Tabela 38. Poziom napetnien na linii nr54
Sokotki-szkota 102 LICZBA
ZY' NE N
PRZYSTANEK PASAZEROW
Sokotki 102
Nowe Brzezno 3
Gostawicka 102
BrzeZno-osiedle 6
Muzealna 102 i
Brzezno 7
Wola taszczowa 102
Kolska-Leszczynowa 8
Posada 102
Leszczynowa 13
Posada 102
Kolska-Piaskowa 13
Kleczewska 102
Kamienna 14
Kleczewska-Miedzylesie 102
Kamienna- osiedle 17
Paderewskiego- Moniuszki 100
Brzozowa- osiedle 21
Paderewskiego- Szymano. 100
Brzozowa 22
"Galeria nad Jeziorem" 98 ..
Swietojanska 23
Paderewskiego 104 ..
Swietojanska-Gruntowa 25
Przemystowa- R. Solidarnosci 54 R
Swietojanska-Solna 26
Aleje 1 Maja-Btaszaka 19
Kolska-szkota 34
Aleje 1 Maja 5 . -
Kosciuszki 41
Dworzec PKP 0
Staszica 50
Dworcowa 1 .
Szarych Szeregéw 48
Warszawska 1 i
Szarych Szeregéw 41
Grunwaldzka 1
Warszawska 41
Wat Tarejwy-Sz. Szeregéw 3
Dworcowa 41
Wat Tarejwy 4
Dworzec PKP 20
Kolska-szkota 6 - - -
Aleje 1 Maja-Powst. Wielkop. 8
Szpitalna- J6zefa Bema 6
Przemystowa 4
Szpitalna- rondo 8 )
Paderewskiego 3
Pitsudskiego- koricowy. 8 ) ) -
Chopina-Szeligowskiego 2
Szpitalna- szpital 10 )
Chopina 2
Szpitalna- srodkowy 10 )
Chopina 2
Szpitalna 10 . ;
Kleczewska-Wieniawskiego 0
Centrum Handlowe Ferio 11
Zaktadowa- dziatki 0
Stare Miasto-C. Handlowe 11
Zaktadowa- U. Skarbowy 0
Stare Miasto-U. Gminy 11 i
Zaktadowa- koricowy. 0
Stare Miasto-kosciét 11
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Tabela 39. Poziom napetnien na linii nr 54 Bis

Przemystowa 24
LICZBA Przemystowa 24
PRZYSTANEK PASAZEROW
P i 23
Topazowa 3 rzemysiowa
Aleje 1 Maj 25
Szpitalna- srodkowy 4 cle 3
Aleje 1 Maj 25
Szpitalna- szpital 3 cle 3
D PKP 22
Szpitalna- rondo 3 worzec
Aleje 1 Maja-ZSZ 22
Szpitalna- Jozefa Bema 4 cle 2
Kolska-klasztor 18 Kleczewska 22
J M. Dab kiej 22
Swietojanska-Solna 16 qbrowskiel
Swietojariska-Gruntowa 12 Dmowskiego- rondo 22
$wietojariska 10 Dmowskiego- stadion 22
Brzozowa 9 M. Dagbrowskiej 24
Brzozowa- osiedle 7 Zagorowska 21
Zagb ka-P 2
Kamienna- osiedle 5 agorowska-Farowa 0
Kamienna 4 Kosciuszki 18
i 14
Kolska-Piaskowa 3 Staszica
h ¢ 14
Leszczynowa- petla. 0 Szarych Szeregow
Szarych Szeregéw 15
Tabela 40. Poziom napetnien na linii nr 55 Wat Tarejwy 15
LICZBA Wat Tarejwy 13
PRZYSTANEK .
RESEZERON) Kolska-szkota 3
Janowska 11
Szpitalna- 4
Jézwin-petla 15
Szpitalna- szpital 4
Jozwin 17
Pitsudskiego 0
Kamienica 19
Kamienica 20 Tabela 41. Poziom napetnien na linii nr 56
Kamienica 21 LICZBA
. PRZVSTANEK PASAZEROW
Kazimierska 23
Bernardynka 12
Kazimierska 23
Bernardynka-Mostowa 7
Kazimierska 22
Nowiny 3
Przemystowa 22
Honoratka 0
Przemystowa- Gaj 22 -
Slesinska-tezyriska 6
Przemystowa- dziatki 26 -
Slesifska-plaza 6
Gostawicka 26 -
Slesinska 6
Muzealna 24
Kazimierska 6
Jedrzejewskiego 24
Kazimierska 6
Przemystowa 24
Kazimierska-Elektr. 6
Przemystowa 24
Kazimierska 6
Przemystowa 24
Kazimierska 6
Przemystowa 24
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Przemystowa-Patnéw 16 Aleje 1 Maja-2SZ 27
Przemystowa-Gaj 11 Kleczewska 28
Przemystowa-dziatki 6 Unii Europejskiej 28
Gostawicka 2 Bursztynowa 26
Muzealna 15 Bursztynowa 24
Jedrzejewskiego 17 Ferio 23
Przemystowa-Gostawice El. 18 Szpitalna | 23
Przemystowa-Maliniec 18 Topazowa
Przemystowa-Maliniec 18 Szpitalna Il 23
Hutnicza 18 Szpitalna Il 20
Przemystowa-Marantéw 17 Szpitalna IV 20
Przemystowa-Niestusz 16 Szpitalna V 20
Przemystowa-Okdlna 20 Kolska-Klasztor 29
Przemystowa-rondo Soli. 10 Wat Tarejwy 27
Aleje 1 Maja-Btaszaka 17 Wat Tarejwy 25
Aleje 1 Maja 17 Osada 21
Dworzec PKP 3 Osada 17
Dworcowa 3 Osada 14
Warszawska 3 Osada 11
Grunwaldzka* 0 Zalesie 9
Wat Tarejwy-Sz. Szeregow - Zalesie 7
Wat Tarejwy - Zalesie 7
Kolska-szkota - Szczepito 3
Szpitalna-J6zefa Bema - Szczepidto-korcowy 0

Szpitalna-rondo

Szpitalna-szpital

Tabela 43. Poziom napetnien na linii nr 58

Szpitalna-srodkowy - PRZYSTANEK pA;,IchzEBRI-(\) w
Topazowa-korficowy. } Staromorzystawska 8
Staromorzystawska 12

Tabela 42. Poziom napetnien na linii nr 57

Popietuszki 16
PRZYSTANEK pASLII_\czZEI;%w Wyszynskiego 18
Staromorzystawska 0 Wyzwolenia 21
Staromorzystawska 0 11 Listopada 22
Popietuszki 0 Przyjazni 22
Wyszynskiego 1 Wyszynskiego-szpital 22
Wyszynskiego-szkota 11 Aleje 1 Maja-Btaszaka 23
Wyszynskiego-kasa 13 Aleje 1 Maja 17
Aleje 1 Maja 16 Dworzec PKP 15
Aleje 1 Maja 16 Maksymiliana Kolbe 17
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Spétdzielcow-M.Kolbe 17 Zakole 11
Spotdzielcow-Hurtowa 15 Okdlna 7
Spotdzielcow-Makowa 15 Sosnowa 7
Spotdzielcow-rondo 18 Wyzwolenia 1
Poznanska-szkota 9 Wyszynskiego 1
Poznanska-Stokowa 5 Popietuszki 1
Poznanska-PWiK 5 Staromorzystawska 0
Poznanska-Hurtowa 6 Staromorzystawska.
Poznarska-rondo 12
Poananska Dworcowa " Tabela 45. Poziom napetnien na linii nr 60
Warszawska 12 PRZYSTANEK e
Grunwaldzka 19 Nowe Zdzary 5
Staszica 17 Zdzary 5
Kosciuszki 15 Kasztelariska 7
Kosciuszki 13 Kragola 9
Kolska-klasztor 14 Janowice 13
Kolska-cmentarz 16 Zychlin 21
Kolska-Europejska 16 Zychlin 47
Kolska-Piaskowa 16 Swietojariska-osiedle 49
Leszczynowa- koncowy. 16 Swietojariska 53
Kolska-Leszczynowa 16 Swietojariska-Gruntowa 53
Brzezno 13 Swietojariska-Solna 54
Brzezno-Kwiatowa 11 Wat Tarejwy 45
BrzeZno-Stoneczna 6 Wat Tarejwy-Koscielna 43
Brzezno-koncowy. 0 Warszawska 39
Dworcowa 33
Tabela 44. Poziom napetnien na linii nr 59 Dworzec PKP 20
PRZYSTANEK PA;;-&ZEBIR%W Aleje 1 Maja- Powst. 18
Zaktadowa- petla 0 Przemystowa- R. Solidarn. 20
Zaktadowa 0 11 Listopada 15
Zaktadowa- dziatki 2 11 Listopada 10
Chopina 12 Wyzwolenia 8
Chopina 14 Wyszynskiego 8
Chopina 10 Popietuszki 4
Paderewskiego 16 Staromorzystawska 2
Przemystowa 8 Staromorzystawska. 0
Wyszyriskiego 14 Jana Pawtfa II-Portowa 0
Przyjazni 10 Jana Pawta II-Sktodowskiej 0
11 Listopada 11 Jana Pawta lI-Sniadeckich 0
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Wola Podtezna-Grdjecka 0 Rudzica 11
Grojecka 0 Wola Podteina 14
Grojecka 0 Wola Podteina 16

Grojecka-koricowy. 0 Wola Podtezna 18
Wola Podtezna- rondo 19
Tabela 46. Poziom napetnien na linii nr 61 Grojecka 20
PRZYSTANEK PA;:\ciZE?zpéw Gréjecka 21
Golina-Kwiatowa 4 Gréjecka 23
Golina 7 Wola Podtezna- Grojecka 24
Golina 9 Jana Pawta lI-Sniadeckich 24
Kawnice-skrzyzowanie 10 Jana Pawta II-Sktodowskiej 25
Kawnice 1 Jana Pawtfa II-Portowa 25
Weglew 13 Wyszynskiego 24
Krasnica 15 Wyszyriskiego 23
Poznanska 16 ZSGE 28
Poznariska-Nowy Dwér 16 Aleje 1 Maja-Btaszaka 27
Spotdzielcéw-rondo 23 Aleje 1 Maja 28
Spotdzielcdw-Rolna 26 Dworzec PKP 27
Spétdzielcdw-Hurtowa 29 Dworcowa 27
Spétdzielcow 30 Warszawska 26
Aleje 1 Maja-ZSZ 37 Grunwaldzka 20
Dworzec PKP 35 Wat Tarejwy 19
Dworcowa 36 Wat Tarejwy 17
Warszawska 36 Kolska-szkota 16
Grunwaldzka 29 Szpitalna- J6zefa Bema 15
Wat Tarejwy- Sz. Szeregéw 26 Szpitalna- szpital 12
Wat Tarejwy 27 Pitsudskiego- korncowy* 0
Kolska-szkota 32 Szpitalna- szpital -
Szpitalna- J6zefa Bema 29 Szpitalna- Srodkowy -
Szpitalna- rondo 23 Szpitaina -
Pitsudskiego- koricowy. 9 Centrum Handlowe -
Szpitalna- szpital 6
Tabela 48. Poziom napetnien na linii nr 64
Szpitalna- srodkowy 5
Szpitalna 4 HRISTANEK PA;IAciZEBR%W
Centrum Handlowe- koricowy 0 Poznanska 4
Poznanska 5
Tabela 47. Poziom napetnien na linii nr 62 spotdzielcow 20
PRZYSTANEK PAsL;\CiZE?a% w Spotdzielcow 28
Rudzica-petla 9 Spotdzielcdw 38
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Spétdzielcow 52 Chopina 9
Aleje 1 Maja a7 Chopina 6
Dworzec PKP 18 Kleczewska 5
Aleje 1 Maja 17 Zaktadowa 0
Przemystowa 15 Zaktadowa 0
Paderewskiego 16 Zaktadowa 0
Chopina 13
Tabela 49. Poziom napetnien na linii nr 65
PRZYSTANEK PA;:-::ZZEI:\O w Kazimierska -
Poznariska 0 Kazimierska -
Poznariska 0 Kazimierska -
Spotdzielcéw 0
Spoidziclcow 3 Tabela 50. Poziom napetnien na linii nr 66
Spotdzielcow 4 PRZYSTANEK o A;:fzzsiejw
Spétdzielcdw 3 Janowska 1
Aleje 1 Maja 2 Kamienica 3
Aleje 1 Maja 2 Kamienica 4
Przemystowa 2 Kamienica 4
Paderewskiego 2 Kazimierska 15
Paderewskiego 3 Kazimierska 16
Paderewskiego 2 Kazimierska 17
Chopina 3 Przemystowa 18
Chopina 3 Przemystowa 21
Chopina 4 Przemystowa 22
Paderewskiego 2 Gostawicka 23
Przemystowa 2 Muzealna 27
Przemystowa 2 Jedrzejewskiego 29
Przemystowa 2 Przemystowa 30
Przemystowa 2 Przemystowa 32
Hutnicza 8 Przemystowa 33
Przemystowa 8 Hutnicza* -
Przemystowa 5 Przemystowa 33
Przemystowa 3 Przemystowa 35
Jedrzejewskiego 4 Przemystowa 38
Muzealna 4 Paderewskiego 42
Gostawicka 0 Chopina 40
Przemystowa - Chopina 39
Przemystowa - Chopina 40
Przemystowa - Kleczewska 39
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Paderewskiego 37 Przemystowa- Gaj 33
Paderewskiego 39 Przemystowa- dziatki 33
Paderewskiego 41 Gostawicka 33
11 Listopada 42 Muzealna 33
11 Listopada a4 Jedrzejewskiego 33
Wyzwolenia 45 Przemystowa- Gostawice Elektrownia 33
Wyszynskiego 45 Przemystowa- Maliniec 33
Wyszynskiego 50 Przemystowa- Maliniec 33
Aleje 1 Maja 56 Przemystowa- Marantéw 33
Aleje 1 Maja 58 Przemystowa- Niestusz 33
Dworzec PKP 61 Przemystowa- Okdlna 33
Dworcowa 64 Przemystowa- R. Solidarn. 32
Warszawska 66 Aleje 1 Maja-Btaszaka 17
Grunwaldzka 70 Aleje 1 Maja 17
Wat Tarejwy 69 Dworzec PKP 28
Wat Tarejwy 69 Aleje 1 Maja-2S2 32
Kolska-szkota 77 Spotdzielcéw-M. Kolbe 32
Szpitalna 50 Spoétdzielcdw-Hurtowa 26
Szpitalna- szpital a7 Spotdzielcow-Makowa 32
Szpitalna- szpital 41 Spotdzielcow-rondo 22
Szpitalna 39 Poznariska-Nowy Dwor 22
Topazowa 0 Poznanska 22
*kurs bez wjazdu do ul. Hutniczej Poznariska-Nowy Dwor 22
Tabela 51. Poziom napetnien na linii nr 67 Poznariska-szkota 10
—— LIC'ZBA’ Poznarska-Stokowa 10
PASAZEROW Poznarska-PWiK 10
Bernardynka > Poznarska-Hurtowa 10
Bernardynka-Mostowa 7 Poznariska-rondo 10
Nowiny 16 M. Dgbrowskiej- Nadrzeczna 14
Honoratka 22 M. Dgbrowskiej-osiedle 17
Slesiriska- tezyrska 24 Pitsudskiego 9
Slesifiska-plaza 30 Szpitalna- szpital 3
Slesiriska 33 Szpitalna- $rodkowy 4
Kazimierska 33 Szpitalna 4
Kazimierska 33 Centrum Handlowe- koricowy. 0
Kazimierska-Elektrownia 33 * kurs bez wjazdu do Gostawic
Kazimierska 33
Tabela 52. Poziom napetnien na linii nr 69
Kazimierska 33
Przemystowa- Patnow 33 PRZYSTANEK PA;LCZZI;%W
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Grunwaldzka 18 Przemystowa- Okdlna 15
Staszica 20 Przemystowa- Gajowa 14
Dmowskiego- Park 21 Przemystowa- Gajowa 10
Dmowskiego- stadion 23 Przemystowa- Marantow 12
Dmowskiego- rondo 24 Przemystowa- Maliniec 13
M. Dabrowskiej- osiedle 19 Przemystowa- Maliniec 14
Pitsudskiego 15 Przemystowa- Gostawice Elektrownia 11
Szpitalna- szpital 16 Jedrzejewskiego 11
Szpitalna -srodkowy 16 Muzealna 11
Szpitalna 11 Gostawicka 11

Stare Miasto-C. Handlowe 11 Przemystowa- dziatki 10
Stare Miasto-U .Gminy 11 Przemystowa Gaj 8
Stare Miasto-kosciot 9 Przemystowa- Pgtnéw rondo 7
Stare Miasto-Cmentarz Kazimierska 6
Modfa 7 Kazimierska 0

Modfa 6 Kazimierska-Elektrownia 4

Modfa Ksieza 6 Kamienica Osada 4
Karsy 4 K. Biskupi skrzyzowanie 3

Kragola 4 Jozwin Il 3

Lisiec Maty 4 Jéiwin 2

Lisiec Wielki 0 Aleje 600-lecia 2
Zgoda 0 Aleje 600-lecia OSiR 2
Niklas-koricowy. 0 Kleczew Koscielna 2
Kleczew koricowy 0

Tabela 53. Poziom napetnien na linii nr 70

LICZBA Tabela 54. Poziom napetnien na linii nr 71
PRZYSTANEK PASAZEROW P —

Topazowa 6 PRZYSTANEK PASAZEROW
Szpitalna- srodkowy 7 Sz. Szeregdéw 3
Szpitalna- szpital 8 Sz. Szeregdw- targowisko 3
Szpitalna- rondo 10 Wat Tarejwy-Sz. Szeregéw 3
Szpitalna- Jézefa Bema 10 Wat Tarejwy 3
Kolska-klasztor 12 Kolska-cmentarz 3
Wat Tarejwy 13 Kolska-Europejska 4
Wat Tarejwy-Koscielna 14 Kolska-Piaskowa 5
Warszawska 13 Kolska-Leszczynowa 7
Dworcowa 16 Brzezno 10
Dworzec PKP 15 Brzezno Stara Remiza 16
Aleje 1 Maja-Powst. Wielkop. 15 Brzezno Orlik 18
Przemystowa-R. Solidarn. 14 Brzezno GALWAMET 18




Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Potazniki 32 Borowo 54
Ignacew 34 Rozek 54
Depaula/Adamoéw 35 Brzeziniskie Holendry | 55
Smolnik Rozjazd 39 Brzezinskie Holendry Il 56
Katek Remiza 41 Brzezno ul. Krzymowska 57
Katek 39 BrzeZzno skrzyzowanie 58
Paprotnia Kupiec 35 Brzeino 61
Paprotnia kier. Wyszyna 35 Kolska-Leszczynowa 59
Paprotnia Szkota 36 Kolska-Piaskowa 60
Paprotnia Remiza 39 Kolska-Europejska 59
Paprotnia Mtyn 37 Kolska-cmentarz 56
Krzymow Poczta 45 Wat Tarejwy 39
Krzymow Remiza 54 Wat Tarejwy-koncowy. 0
Gozdek 54

Strona
125




Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Konina

Zatacznik 2. Kwestionariusz ankietowy- wzér

Kwestionariusz ankietowy
Badanie zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkarncéw Miasta Konina w 2013 r.

Miejsce: .... Data: ......

Imig i nazwisko ankietera: ... Numer wywiadu: /

1. Codzienna podréi
1.1. Jakimi sSrodkami transportu najczesciej Pani/Pan podrdézuje? (max 3 odpowiedzi, zaznaczy¢ kolejnos¢ wymienienia: 1,2,3)

a) komunikacjg miejska d) pociagiem g) innym (jakim?....c.ocovovvenvernennnnns )
b) samochodem (jako pasazer lub kierowca  e) rowerem
) autobusem (PKS/prywatny przewoznik) f) pieszo

1.2. Dlaczego najczesciej wybiera Pani/Pan ten srodek transportu do podrézy? (max. 1 odpowiedz)

a) jest szybszy d) nie ma koniecznosci przesiadek g) jest niezalezny od warunkdéw ruchu drogowego
b) jest tanszy e) wybieram ze wzgledu na zdrowie  h) brak alternatywy
c) jest bardziej komfortowy f) jest bardziej przyjazny Srodowisku i) z innego powodu (jakiego? ........c.cevvvrunnn)

1.3. Jak czesto podrézuje Pani/Pan komunikacja miejska?
a) 6-7 dni w tygodniu c) 2-3 dni w tygodniu e) rzadziej niz raz w tygodniu
b) 4-5 dni w tygodniu d) 1 dzierh w tygodniu f) rzadziej niz raz w miesigcu

1.4. Jaki jest najczestszy cel Pani/Pana podrézy komunikacja miejska? (max. 1 odpowiedz)
a) praca b) szkota/uczelnia c) zakupy d) lekarz e)rozrywka f)sprawy urzedowe h)rodzina/znajomi g)inne

1.5. Czy powinny zosta¢ uruchomione dodatkowe potaczenia autobusowe - czy s3 miejsca w miescie, do ktérych dojazd jest
utrudniony/niemozliwy?

a) tak (jakie?): ..

poniewaz

2.  Ocena ogélna

2.1, Prosze ocenic stopieri Pani/Pana zadowolenia z poszczegblnych aspektéw funkcjonowania komunikacji miejskiej?
(Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5, gdzie 1 — bardzo niezadowolony, 5 — bardzo zadowolony)
a) bezpieczerstwo podrézy — osobiste oraz ryzyko wypadku __
b) cenybiletow
c) czaspodrézy
d) czestotliwosé kursowania pojazdéw __
e) dostepnosé i czytelnosé informacji nt. komunikacji miejskiej (rozktady, trasy, bilety itp.)
f) komfort podrézy — liczba miejsc, brak zattoczenia __
g) mozliwos¢ podrézy bezposrednich (brak przesiadek)
h)  punktualnos¢ — kursowanie zgodnie z rozktadem jazdy
i) jakos¢ infrastruktury przystankowej (wiaty, tawki) _

2.2, Jakie dziatania powinny zostaé podjete, aby lepiej oceniat/-a Pan/Pani jako$¢ komunikacji miejskiej?
(max. 1 odpowiedz)
a) zmniejszy¢ zattoczenie b) zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania c) poprawi¢ punktualnosé
d) poprawic estetyke e) poprawic¢ bezpieczeristwo f) skrécic czas jazdy
g) dostosowac czasy odjazdu do pracy/ szkoty h) zsynchronizowad rézne $rodki transportu
i) inne, jakie

3. Metryczka

Ptec: Wiek: Wyksztatcenie: Status zawodowy:
a) mezczyzna a) 10-24 lata a) podstawowe/gimnazjalne a) osoba pracujgca f) student
b) kobieta b) 25-60/65 lat b) zawodowe b) emeryt/rencista g) osoba bezrobotna
c) 61/66 lat i wiecej c) srednie c) uczen szkoty sredniej
d) wyisze d) uczen szkoty podstawowej/gimnazjum

e) wtasna dziatalno$¢ gospodarcza
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Zatacznik 3. Uchwata w sprawie przeksztatcenia Miejskiego Zaktadu Komunikacji- wzor

Uchwatanr.../.../......
Rady Miejskiej w ..................
P30+ [ TT- [ r.
w sprawie przeksztatcenia samorzagdowego zaktadu budzetowego

pod nazwa "Zaktad Komunikacji Miejskiej" w jednoosobowg spétke z ograniczona odpowiedzialnoscig miasta
.................. "Komunikacja Miejska"

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 9 lit. f ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (tekst jedn. Dz. U.
22001 r. Nr 142, poz. 1591 z pdzn. zm.) i art. 22 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej
(tekst jedn. Dz. U. z 2011 r. Nr 45, poz. 236) uchwala sie, co nastepuje:

§1

Likwiduje sie samorzadowy zaktad budzetowy pod nazwa "Zaktad Komunikacji Miejskiej" z siedzibg w
.................. ul. ...ceeeeuvee..e.. W celu przeksztatcenia go w jednoosobowa spoétke z ograniczong odpowiedzialnoscig
miasta ....ccoeveeeenne pod nazwa "Komunikacja Miejska", ktéra kontynuowa¢ bedzie dziatalnos¢ Zaktadu w
zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

§2

Sktadniki mienia likwidowanego Zaktadu Komunikacji Miejskiej miasto .................. wnosi do Spotki z
ograniczong odpowiedzialnoscig Komunikacja Miejska tytutem pokrycia kapitatu zaktadowego.

Nieruchomosci likwidowanego Zaktadu Komunikacji Miejskiej spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia
Komunikacja Miejska otrzymuje w uzytkowanie.

Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig Komunikacja Miejska wstepuje we wszystkie prawa i obowigzki
zwigzane z dziatalnoscig likwidowanego Zaktadu Komunikacji Miejskiej.

§3

Pracownicy likwidowanego Zaktadu Komunikacji Miejskiej stajg sie pracownikami Spotki z ograniczong
odpowiedzialnoscig Komunikacja Miejska.

Za zobowigzania wynikajgce ze stosunku pracy powstate przed likwidacjg Zaktadu Komunikacji Miejskiej
odpowiada Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig Komunikacja Miejska.

§4

Zaktad Komunikacji Miejskiej likwiduje sie na podstawie i w trybie przepisow ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o
finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240 z pdzn. zm.).

Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig Komunikacja Miejska zapewnia ciggtos¢ dziatalnosci wykonywanej
przez Zaktad Komunikacji Miejskiej.
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§5

Spotke z ograniczong odpowiedzialnoscig Komunikacja Miejska tworzy sie na podstawie przepiséw ustawy z
dnia 15 wrzesnia 2000 r. - Kodeks spotek handlowych (Dz. U. Nr 94, poz. 1037 z pdzn. zm.) oraz ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (tekst jedn. Dz. U. z 2011 r. Nr 45, poz. 236).

§6

Wszelkie czynnosci zwigzane z przeksztatceniem Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Spotke z ograniczona
odpowiedzialnoscig Komunikacja Miejska wykonuje Prezydent Miasta Konina

§7

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Zatacznik 4. Wz6r porozumienia miedzygminnego wraz z aneksem

POROZUMIENIE MIEDZYGMINNE

Zawarte dnia .............. r. pomiedzy MIASTEM KONIN reprezentowanym przez:
1o e - PREZYDENTA MIASTA KONINA

dziatajagcym jako organ zatozycielski Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koninie, zwanym w dalszej tresci
Porozumienia ,,Miastem” oraz reprezentujgcym Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie

Lo - DYREKTOREM

Zwanym w dalszej czesci Porozumienia ,,MZK KONIN”

zwang w dalszej tresci Porozumienia ,Gming”

Na podstawie art. 74 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. O samorzqdzie gminnym (Dz. U. z 2001 r., Nr 142,
poz. 1591 ze zmianami) oraz uchwaty Nr 390 Rady Miasta Konina z dnia 6 wrzesnia 2000 r. oraz uchwaty Nr
......... Rady Gminy ......... z dnia .......... zostaje zawarte POROZUMIENIE MIEDZYGMINNE, zwane dalej
»Porozumieniem” o tresci nizej wymienionej.

llekro¢ jest mowa w POROZUMIENIU o wozokm, to nalezy rozumie¢ to jako iloczyn ilo$ci wozéw (autobusow) i
liczby przejechanych przez te wozy (autobusy) kilometrow w ciggu okresu sprawozdawczego na regularnych i
oznaczonych liniach miejskiej komunikacji zbiorowe;j.

§1
Przedmiotem Porozumienia jest okreslenie:

1. Zasad funkcjonowania zbiorowej komunikacji miejskiej na terenie GMINY ...eecececssnennennesnenssseiens
realizowane] przez MZK Konin ;

2. Okredlenie zasad zwrotu czedci kosztéw w formie dotacji przedmiotowej na rzecz Gmine
...................................... tytutem swiadczenia ustug zbiorowej komunikacji miejskiej przez MZK Konin.

§2

1. MZK Konin posiada obowigzek wykonywania ustug zbiorowej komunikacji miejskiej zgodnie z
obowigzujacym rozktadem jazdy i ustalong trasg linii komunikacyjne;j.

2. Przebieg trasy linii komunikacyjnej na terenie Gminy, z okresleniem numeru linii i rozktadu jazdy oraz
ilosci wozokm bedzie okreslat Aneks do Porozumienia podpisany przez wszystkie strony.
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3. MZK Konin bedzie kazdorazowo informowat Gmine oraz jej mieszkanncéw o zmianach w rozktadzie

jazdy lub o zmianach trasy linii komunikacyjnej z odpowiednim wyprzedzeniem.

4. Gmina posiada prawo sktadania wnioskéw dotyczacych swiadczenia ustug komunikacji zbiorowej przez

MZK Konin na terenie swojej Gminy.

5. Gmina posiada prawo do otrzymywania przynajmniej jeden raz w roku szczegdtowej informacji o

dtugosciach i numerach linii funkcjonujacych na jej terenie oraz o ilosci przejechanych kilometrow.

6. Wnhnioski dotyczace swiadczenia ustug komunikacji zbiorowej bedg podlegaty kazdorazowo analizie i

opiniowaniu przez stuzby odpowiedzialne za jej funkcjonowanie.

7. MZK Konin moze by¢ zwolniony z obowigzku wykonania ustug zbiorowej komunikacji miejskiej tylko w

przypadku:

a. sytuacji losowych uniemozliwiajgcych bezpieczne wykonanie ustug komunikacji zbiorowej;
b. nie otrzymania zwrotu kosztéw o ktédrych mowa w § 1 ust. 2 w terminie okreslonym w § 4 ust. 4
§3

Uchwaty Rady Miasta Konina dotyczace wysokosci cen biletéw jednoprzejazdowych i wielkoprzejazdowych,

stosowanych ulg oraz zasad korzystania z ustug zbiorowej komunikacji miejskiej Srodkami MZK Konin,

obowigzujg réwniez na terenie Gminy.

§4

Strony porozumienia ustalajg zasady zwrotu czesci kosztdw w formie dotacji przedmiotowej, o ktérej mowa w &
1 ust. 2:

1.

Podstawg ustalenia wielkosci dotacji przedmiotowe] jest stawka wozokm zatwierdzona uchwatg Rady
Miasta Konina na dany rok kalendarzowy.

Na 60 dni przed koricem roku kalendarzowego MZK Konin ustali w formie pisemnej wielkosé planowanej
dotacji przedmiotowej z Gminy na rok nastepny dla poszczegdlnych linii, z jednoczesnym okresleniem
szczegdtowym ilosci planowanych do wykonania wozokm. Powyzsza informacja powinna byé przekazana
w wymienionym terminie stronom Porozumienia.

Wysokosé dotacji przedmiotowe] bedzie ustalana i przekazywana na podstawie Aneksu do niniejszego
Porozumienia. Tres¢ Aneksu bedzie okreslata szczegétowo przebieg linii komunikacyjnej na terenie Gminy
oraz wartos$¢ dotacji przedmiotowe]j. Wzdér Aneksu stanowi zatgcznik do Porozumienia.

Gmina bedzie przekazywac na rachunek bankowy wskazany w Aneksie dotacje przedmiotowa kwartalnie,
do 15 dnia pierwszego miesigca kazdego kwartatu.

W przypadku nie przekazania przez Gmine dotacji przedmiotowej w terminie okreslonym w ust. 4, Miasto
naliczy odsetki ustawowe.

Wysokos$¢ dotacji przedmiotowej moze ulec zmianie w trakcie roku z powodéw:
a) zmian cen biletéw;

b) zmian ilosci kurséw lub dtugosci linii;
c) zmiany wartosci stawki wozokm z przyczyn niezaleznych od MZK Konin

Kazdorazowa zmiana wysokosci dotacji przedmiotowej, o ktérej mowa w ust. 6, moze nastgpi¢ na
podstawie aneksu, po uptywie 30 dni liczagc od dnia przekazania pisemnego zawiadomienia.

§5

Strony Porozumienia bedg wspdlnie uczestniczy¢ w promowaniu i rozwoju ustug zbiorowej komunikacji

miejskiej realizowanej na terenie Gminy przez MZK Konin.
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§6

Wszelkie zmiany do niniejszego Porozumienia wymagajg formy pisemnej, pod rygorem niewaznosci.
§7

W sprawach nie uregulowanych w Porozumieniu majg zastosowanie przepisy Kodeksu Cywilnego.
§8

Porozumienie zostato sporzadzone w czterech jednobrzmigcych egzemplarzach, po jednym dla kazdej strony
porozumienia.
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ANEKS NF .coceviiiiiineieinenenniannans

do Porozumienia Miedzygminnego

pomiedzy MIASTEM KONIN reprezentowanym przez:

- PREZYDENTA MIASTA KONINA

Dziatajgcym jako organ zatozycielski Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koninie, zwanym w dalsze] tresci

Porozumienia ,,Miastem” oraz reprezentujgcym Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie

— DYREKTOREM

zwanym w dalszej czesci Porozumienia ,,MZK KONIN”

a
GMINA ...t reprezentowang przez:
............................. — WOITA GMINY
zwang w dalszej tresci Porozumienia ,Gming”.
§1

Na podstawie § 4 ust. 7 w/w Porozumienia ustala sie nastepujgcg wysoko$¢ dotacji przedmiotowej na rok

ustala sie przebieg:

Dla linii komunikacyjnej oznaczonej nr

1.

bedzie Wynosita: .......cccceveeeevvenirece e
(wartos¢ dotacji przedmiotowej)

2. Dotacja przedmiotowa w roku

w tym: (ilo$¢ wozokm) (stawka)
I kwartat— ... b QN N
Il kwartat— ... ) Q. R
Il kwartat—  ........... ), G T v
IV kwartat-  ............ X . S reerseneeeenn

Dotacje przedmiotowg nalezy przekazywac kwartalnie

bankowe w:

§2
Pozostate warunki Porozumienia nie ulegajg zmianie.
§3
Niniejszy Aneks wchodzi w zycie z dniem .......cccceeeeevevvcrvenenen. r.
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